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HISTORIA I ROZWOJ

ROCES ewolucji, ktorej produktem kori-
cowym stal si¢ mysliwiec poktadowy
Grumman F-14 Tomcat znajdujacy sie w wy-
posazeniu Marynarki Wojennej Stanow Zjed-
noczonych poczawszy od 1974 roku, rozpo-
czal sie w lecie 1961 roku, kiedy minister ob-
rony USA Robert S. McNamara powziat decy-
zje, ze zadanie Sil Powietrznych Standw
Zjednoczonych dotyczace nowego mysliwea
przystosowanego do atakowania celéw nazie-
mnych i poszukiwanie prowadzone przez Ma-
rynarke Wojenna USA nowego mysliwca
przechwytujacego dalyby si¢ potaczyé w jed-
nym tylko opracowaniu Taktycznego Mysliw-
ca Eksperymentalnego (TFX).
Protesty Marynarki Wojennej, ze kontynu-
acja tego sSmiesznego projektu nie spelni osta-

Ponizej: 111 - dostosowany do wymagan
Marynarki Wojennej General Dynamics
F-111B zostal zarzucony w 1968 roku.
W jego miejsce firma Grumman
rozpoczeta prace nad mysliweem F-14
Tomcat.

tecznie wymogdw stuzby nie na wiele sie zda-
ly i minister obrony przeforsowal to, co
zostalo pozniej dobitnie okreflone jako
~Wariactwo McNamary”, dokonujac jedno-
czesnie zakupu od General Dynamics dwéch
wersji mysliweca F-111 — po jednej dla kazde-
go rodzaju wojsk. Wersja przeznaczona dla
Marynarki Wojennej okazala sie prawie kom-
pletnym niewypalem. Podobnie jak wersja Sil
Powietrznych F-111A, samolot Marynarki
Wojennej F-111B dostarczat kfopotéw zwia-
zanych z silnikami i wlotami powietrza. Co
gorsze, mysliwiec ten byl stanowczo za ciezki
— jego masa catkowita wynosita 31 750 kg.
Poniewaz Marynarka Wojenna okreslila
mase catkowita na nie wigeksza niz 22 750 kg,
bylo wiec jasne, ze F-111B daleki byt od ide-
atu. Tak wigc wyplywajaca stad koniecznosé
podjecia prac nad redukcja masy stala si¢ fa-
ktem. Prace te zostaly uwiericzone sukcesem,
ale przyniosty takze ujemne skutki w postaci
godzenia oszczednosci kosztéw z konieczno-
§cia posiadania wspélnych cech przez oba
mySliwee. To wlasnie stalo sie gléwnym

czynnikiem przyS$pieszenia prac nad proje-
ktem tylko jednego mysliwca.

Wspomagana przez swoje bogate do-
swiadczenie firma Grumman — kooperant od-
powiedzialny za: wytwarzanie czesci do
F-1T11B, montaz koricowy i loty prébne — za-
czefa rozwaza¢ mozliwos¢ wymiany wielu

Model 303-60
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Powyiej: Grumman Model 303-60 odzna-
czatsi¢ skrzydiami o zmiennej geometrii i po-
jedynczym duiym usterzeniem pionowym.
Uzbrojenie mialo by¢ przenoszone na we-
zlach podskrzydlowych i podkadlubowych.

Model 303C

Powyzej: Modyfikacja Modelu 303-60 do-
prowadzifa do kilku nowych rozwigzan.
Jednym z nich byt smukly, wyposazony w
podwdjne usterzenie pionowe Model 303C
ze skrzydtami o zmiennej geometrii.

Model 303D

=

Powyzej: Dolnoplat Model 303D nie spet-
nit poktadanych nadziei. Duze zuzycie pa-
liwa przy predkosci przelotowej, slaba
statecznos¢ wzdhuzna i nadmierny opér do-
prowadzily do jego konca w Kwietniu 1968.




clementéw determinujacych indywidualne ce-
chy mysliwca F-111B. Na jesieni 1967 roku,
opracowanie projektu osiagneto taki poziom,
7e postanowiono przedstawic go Marynarce
Wojennej. Chociaz daleko bylo od stwierdze-
nia, 7e przedstawiony projekt jest ostatecz-
nym rozwiazaniem, Marynarka Wojenna wy-
powiedziata si¢ w superlatywach, zachecajac
tym samym firme Grumman do kontynuowa-
nia prac nad dalszym rozwojem wstepnego
projektu i zgloszenia poprawionego projektu
do odpowiednich stuzb Marynarki Wojennej.

Model 303E

i
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Powyzej: Udoskonalenie wezesniejszych roz-
wigzan doprowadzilo do opracowania tego
modelu w czerwcu 1968 roku. Charakteryzo-
wal si¢ podkadlubowymi, skladanymi ple-
twami i mial przenosi¢ cztery rakiety
sredniego zasiegu AIM-7 Sparrow.

Model 303F

Powyzej: Model ten mial dwa duze stale
skrzydla, ale nie bylo to dobre rozwiaza-
nie. Kolejne analizy dowiodly, ze gdy uz-
brojono go w szes¢ rakiet AIM-54 okazat
sie stabym mysliwcem.

Model 303G

Powyzej: Model 303G nie mogl przenosic
rakiet AIM-54 i w rezultacie byl mniejszy
i lzejszy. US Navy chciala jednakze, aby
nowy mysliwiec byt zdolny do przenosze-
nia szesciu rakiet AIM-54, co w rezultacie
wyeliminowalo ten model.

W nastepstwie tej decyzji nastapita wiosna
1968 analiza poréwnawcza kierowana przez
odpowiednie komorki wojskowe. Wykazata
ona, ze model 303-60 firmy Grumman jest
znacznie lepszy od wersji F-111B. Zostato
jednak kilka przeszkéd do pokonania na dro-
dze negocjacji, nim proponowany samolot
firmy Grumman byl w stanie przeobrazic sie z
postaci obiecujacego projektu w prototyp. W
maju 1968 roku, Kongres Stanéw Zjednoczo-
nych odcial doptyw gotdéwki na dalszy rozwaj
prac nad F-111B, powodujac zaprzestanie
prac nad tym mysliwcem, aczkolwiek wiasci-
wa likwidacja projektu nastapila nie wczes-
niej niz w grudniu 1968 roku.

Nawet przed oficjalnym zakoriczeniem
prac nad F-111B, plani§ci Marynarki Wojen-
nej (niecierpliwi, zeby jak najszybciej odrobié¢
kilka straconych lat) opracowali projekt wy-
stapienia z konkretnym zamoéwieniem doty-
czacym stworzenia nowego cksperymental-
nego mySliwca floty o kryptonimie VFX.
Wiadomos¢ obiegta zainteresowane kota w
lipcu 1968 roku. Bedac juz nieZle zaawanso-
wany w projektach, Grumman szybko wysta-
pit z formalna oferta przydzielenia mu tego
projektu do opracowania. Ling Temco Vo-
ught, North American Rockwell 1 McDonnell
Douglas takze okazaly swoja gotowos¢, po-
dobnie jak zrobit to General Dynamics, wido-
cznie niezbyt zaambarasowany swoim niewy-
darzonym dzieckiem — F-111B.

WYMAGANIA US NAVY

Zatozenia projektowe VFX przewidywaly wy-
posazenie go w dwa fotele umieszczone jeden
za drugim 1 dwa silniki. Mial poza tym by¢
mysliweem zdolnym do podjecia zadari obrony
powietrznej floty, przechwytywania nieprzyja-
ciela i atakowania celow naziemnych i nawod-
nych. Dodatkowo mial mie¢ takze niektére
elementy wyposazenia z programu mysliwca
F-111B, a wigc przede wszystkim system kon-
troli uzbrojenia Hughes AWG-9 i rakiety po-
wietrze—powietrze dalekiego zasiggu AIM-54
Phoenix. Inne propozycje obejmowaly rakiety
powietrze—powietrze AIM-7 Sparrow 1 AIM-9
Sidewinder oraz zamontowane na stale dziatko
M61A-1 Vulcan.

Grumman F-14 Tomcat

Powyiej: OdpowiedZ firmy Grumman na
wystapienie Marynarki Wojennej w spra-
wie przedstawienia propozycji przyszio-
$ciowego mysliwca VFX objeta 37 tomow
dokumentow w 54 segregatorach. Ten du-
zy wysitek opflacit sie jednak i firma wy-
grala przetarg w styczniu 1969.

Operacyjnie, VFX mial by¢ zdolny do
przeprowadzenia bojowego patrolu powietrz-
nego (CAP) w warunkach kontaktu z nieprzy-
jacielem i dziatac przez 2 godziny w odleglo-
sci 320 km od swojego macierzystego lotni-
skowca. Przewidziano, do zadan powietrznej
eskorty 1 wywalczenia przewagi, promien bo-
jowy o 809% wiekszy niz w przypadku samo-
lotu F-4J Phantom II firmy McDonnell
Douglas. Dla zadan wsparcia lotniczego (kt6-
ra to rola zostata po przeanalizowaniu zanie-
chana), nowy mysliwiec mial by¢ zdolny do
przenoszenia Srodkéw razenia o catkowitej
masie 6576 kg. Zalozenia dotyczace przy-
sztych osiagéw sugerowaty predkosé maksy-
malna w granicach Mach 2.2.

General Dynamics, Ling Temco Vought
and North American Rockwell zostaly wkrot-
ce wyeliminowane nieomal w przedbiegach,
zostawiajac na polu rywalizacji jedynie firmy
McDonnell Douglas i Grumman. Ta ostatnia
firma miala od samego poczatku przetarty
szlak, chociaz jej zarzad musial przezywac
momenty niepokoju, nim Grumman zostat
ogtoszony zwyciezca 15 stycznia 1969 roku.
Nie ma zadnej watpliwosci, ze najtanszy kon-
kurent, jakim byla firma Grumman, zostal
sprawiedliwie oceniony jako oferujacy najle-
pszy produkt przy najnizszych kosztach. Nie
mozna jednak wykluczyé, ze polityczne
wzgledy odegraly tez pewna rolg, wspierajac



Historia i rozwoj

Powyzej: Rozwdj Modelu 303E
doprowadzit do opracowania F-14

i powstania makiety (w skali 1:1).
Pojedynczy statecznik pionowy ustapit
wkrotce miejsca podwojnemu usterzeniu.

firme rodem z Nowego Jorku. Nie baczac jed-
nak na powody, ktére przyspieszyly wybor
samolotu, stynnego pézniej pod nazwa Tom-
cat (Kocur), na poczatku lutego 1969, w nie-
cale trzy tygodnie po zawiadomieniu o odnie-
sionym zwyciestwie, firna Grumman zostata
nagrodzona kontraktem na zaprojektowanie i
oblot prototypowej partii dwunastu F-14A.
Przydzielone fundusze zostaly rozdzielone na
lata 1969 1 1970.

Konstrukcja tych prototypowych maszyn
byla oczywiscie jeszcze nie ukoriczona, jako
ze prace projektowe nie zostaty sfinalizowane
w tym czasie. Jednak firma Grumman zaczela
przygotowywac podzespoly prototypu juz w

- grudniu 1968, majac cicha nadziej¢ na przy-
szle zwycigstwo. W czasie wiosny i lata 1969
nastapito dalsze udoskonalenie modelu firmy
Grumman. Najbardziej rzucajaca si¢ w oczy
zmiana byla wymiana pojedynczego statecz-
nika pionowego na podwajny, ktéry w pota-
czeniu z podkadtubowa kierownica aerody-
namiczna miat zapewnic stabilnos¢ kierunko-
wa. Protesty Marynarki Wojennej (w szcze-

8

Ponizej: Model mysliwca F-14 Tomcat
sprawdzany podczas jednej z wielu serii
testéw przeprowadzanych w tunelu
aerodynamicznym przy przeplywie
powietrza z malymi predkosciami.

golnosci dotyczace podkadtubowej kierowni-
cy aerodynamicznej) uwzgledniono w postaci
znanej obecnie sylwetki z dwoma stateczni-
kami pionowymi i dwoma umocowanymi na
stale podkadtubowymi pletwami. Zmiana ta
nastapita zbyt péZno, zeby pojawic sie na wy-
konanej w pelnej skali makiecie, chociaz

wkrétce samolot zostal zmodyfikowany do
dwuogonowegv, blizniaczego ukladu.

Jak juz uprzednio wspomniano, firma
Grumman zaczela prace nad produkcja sto-
sunkowo wezesnie — w grudniu 1968, ale pro-
ces ten ulegt przyspieszeniu po wygraniu kon-
traktu. Dziewiczy lot zostal przewidziany
przed, albo na dzien 31 stycznia 1971 roku.
Podobnie jak w przypadku innych wyrobow
firmy Grumman, prace nad konstrukcja pro-
totypu byly przeprowadzone w nalezacej do
firmy wytwérni w Bethpage (stan Nowy
Jork). P6Zznym latem 1970 mys§liwiec o nume-
rze seryjnym No. 157980 zaczal powoli prze-
istacza¢ si¢ w rozpoznawalny ksztalt.
Nastepnie zostal przetransportowany na Krét-
ka odlegtos¢ do wytwérni w Calverton (Long
Island).

TAJEMNICZA PODROZ

Calverton mialo sta¢ sie centrum pierwszych
préb w locie, a przeprowadzka do Wytworni
7 zaczela sie we wezesnych godzinach ran-
nych 25 paZdziemika 1970. Duzy platowiec
pierwszego F-14A byt przykryty brezentem
do tej stosunkowo krétkiej podrozy. Po przy-
byciu, potrzeba bylo niewiele czasu na mon-
taz koricowy i skompletowany kadiub podda-
no wielu naziemnym testom i sprawdzianom,
ktére byly niezbedne przed jego potencjalnie
niebezpiecznym wzlotem w powietrze.

14 grudnia, w zwiazku ze zblizajacymi si¢
$wietami Bozego Narodzenia, prototyp zostal
po raz pierwszy przeniesiony na pas startowy
w celu przeprowadzenia serii préb kolowania.
Dokladnie w tydzieri péZniej, odpowiedzialni
pracownicy uznali, Ze moment jest Sprzyjaja-
cy, zeby pokusic si¢ na przeprowadzenie pier-
wszego lotu, chociaz pogoda byla daleka od
doskonatej. Do tego waznego zadania zostali
wyznaczeni szef pilotéw do§wiadczalnych
firmy Grumman — Robert Smythe wraz z pilo-
tem oblatywaczem projektu — Wiliamem ,,Bo-
bem” Millerem, ktéry mial zaja¢ miejsce w
tylnej kabinie.

Po godzinie 16:00 wystartowali pomysl-
nie, ale ten pierwszy lot byl kr6tki — Smythe
ograniczyl si¢ tylko do dwéch kregéw nad
lotniskiem nim wyladowat. Ten lot wykonany



Powyzej: Z ochronnym pokryciem ostony
kabiny prototyp mysliwca F-14A Tomcat
wylania si¢ pachngcy farba z malarni wy-
tworni Grumman w Calverton.

dwa miesiace przed planowanym terminem
byl zapewne najlepszym prezentem gwiazd-
kowym, na ktéry wielu pracownikéw firmy
moglto mie¢ wezeéniej tylko cicha nadzieje.
Okres §wigteczny jeszcze si¢ nie zakon-
czyl, kiedy poczatkowy triumf przerodzit sie
prawie w tragedie podczas drugiego lotu wy-
konanego 30 grudnia. Opuszczajac Calverton
rankiem, Smythe i Miller zostali — jak poprze-
dnio — przydzieleni do lotu prébnego, jednak
tym razem ich role odwrécily si¢. Po wciag-
nieciu podwozia, przez pierwsze 25 minut,
wszystko szto dobrze podczas przeprowadza-
nia préby stabilnosci i sterowania. Potem jed-
nak pilot lecacego za nimi samolotu zameldo-
wal o ,, dymie” wydostajacym si¢ z Tomcata.
W ciagu paru chwil zorientowano sig, ze
ten ,,dym” jest niczym innym jak rozpylonym
plynem hydraulicznym. W tym samym czasie
Miller zgtosit uszkodzenie gtéwnego systemu
hydraulicznego. W ogélnym przypadku nie
powinien to by¢ powazny problem, ale Miller
wietrzac niebezpieczeristwo postanowil po-
wrdcié do Calverton. Przez jaki$ czas wygla-
dato, ze faktycznie maja szczescie — przy-

gotowana na wypadek awarii butla napetnio-
na azotem zostala uzyta do wysuniecia pod-
wozia w odleglosci 6.4 km od lotniska. Prze-
znaczenie jednak musiato trzymac¢ tego dnia
w zanadrzu wszystkie asy, gdyz zastgpczy sy-
stem hydrauliczny ulegl awarii kilka sekund
péZniej. Z kontrola nad samolotem ograni-
czona do Systemu Przetrwania w Czasie Wal-
ki (CSS —awaryjna procedura, w kiérej moga

Ponizej: Juz w drugim locie probnym
prototyp F-14A Tomcat rozbit si¢ w
wyniku zmeczenia materialowego.
Zatoga w skiadzie dwoch lotnikow
zdolata sie katapultowac i uratowac na
spadochronach.

Grumman F-14 Tomcat

by¢ uzyte stery kierunku i poziome), Miller
kontynuowat lot uszkodzonej maszyny do oa-
zy bezpieczenstwa jaka bylo rodzime lotni-
sko.

Omal e osiagnat je, ale gdy do celu zosta-
to nie wiecej niz 1,6 km, do $wiadomosci
Millera doszto, ze zaczyna przegrywac walke
o odzyskanie sterowania samolotem i szanse
na bezpieczne ladowanie staly sig bliskie ze-
ru. Nie pozostala inna alternatywa jak kata-
pultowanie sie. Smythe uratowal sig pier-
wszy, podczas gdy samolot byt 7.5 m ponad
wierzchotkami drzew. Opuszczenie samolotu
przez Millera bylo jeszcze bardziej drama-
tyczne, w nastepstwie katapultowania sie
Smythe’a samolot pochylit si¢ do przodu i
zaczat nurkowaé. Miller opuscit kabing pét
sekundy przed roztrzaskaniem si¢ samolotu o
ziemie.

Na przekor faktowi, ze obaj piloci wylado-
wali w poblizu wraku, udato im si¢ wyjs¢ z
tego wypadku szczeSliwie, nie liczac uszko-
dzenia skéry czubkéw palcdw i skurczu migs-
ni grzbietowych. Obaj piloci podjeli wkrétce
swoje obowiazki oblatywaczy, ale dni Millera
byly juz policzone. Zginat 18 miesi¢cy p6z-
niej, podczas oblatywania innego F-14. Dla
obserwatoréw wypadku, wsréd ktérych znaj-
dowaly sie rodziny obu pilotéw, ostatnie
chwile my§liwea musiaty by¢ strasznym do-
$wiadczeniem.

BADANIE WYPADKU

Dla firmy Grumman — jako wytwoércy — strata
prototypu musiata by¢ szczeg6lnie dotkliwa.
Natychmiast wszczete §ledztwo wykazalo, ze
gléwna przyczyna awarii byto zjawisko zme-
czenia materiatowego w przewodach hydrau-
licznych obu systeméw. Jak si¢ péZniej oka-
zalo, u jego podstaw lezato zjawisko rezonan-
su, ktéry wystapit kiedy predkos¢ obrotowa
turbiny silnika i pompy hydraulicznej osiag-
nely te samg wartos¢, co w rezultacie Spowo-
dowalo wibracje instalacji hydraulicznej. Wi-
bracja ta w ciagu sekund mogla osiagnac takie
natezenie, ze zniszczenie sieci przewodow
rozprowadzajacych ptyn hydrauliczny bylo
nieuniknione, co w konsekwencji doprowa-
dzilo do utraty kontroli nad samolotem.



Historia i rozwoj

W czasie nastepnych testow firma Grum-
man odtworzyta historie powstania tej awarii,
podczas naziemnej pracy samolotu, poprzez
zredukowanie mocy do odpowiedniego po-
ziomu i obserwacje przewodu. Inzynierowie
naprawde nie musieli diugo czeka¢ — trwato
to zaledwie dziesie¢ sekund, kiedy nastapita
awaria systemu hydraulicznego z powodu
zmeczenia materialu. Kiedy poznano juz
przyczyny tego zjawiska, przeciwdzialanie
byto sprawa prosta.

Strata prototypu spowodowala powazne
opéZnienie w realizacji programu i dopiero 24
maja 1971 zaczgto loty prébne na drugim
mysliwcu Tomceat 0 numerze seryjnym
No. 157981. Ponownie Robert Smythe byt
dowddca, ale tym razem wynik byl bardziej
zadowalajacy i w koricu roku nastepne sie-
dem F-14 odleciato z Calverton. W zwigzku
ze zwigkszeniem sie liczby maszyn nastapil
przyspieszony rozwdj badan zachowania sie
samolotéw podczas lotu,

Jednak testy nie odbyly sie bez zakl6cen.
Nastepne dwa prototypy zostaty zniszczone,
zanim Tomcat uzyskat status samolotu opera-
cyjnego we wrzesniu 1974 roku. W pierw-
szym wypadku, ktéry zdarzyt si¢ 30 czerwca
1972, zginat Wiliam Miller, spadajac w wody

Powyzej: Drugi Tomcat byl wyposazony
w pare kaczek (dodatkowe poziome
stateczniki przednie) przed startem do
prob korkociggu w 1972. Ponizej lewej
powierzchni dobrze jest widoczny

w kadhubie wylot lufy dziatka.

PROTOTYPY

Numer
Blok seryjny
produkeyjny Liczba /oznaczenie
F-14A-01-GR 1 157980/1
F-14A-05-GR 1 157981/2
F-14A-10-GR 1 157982/3
F-14A-15-GR 1 157983/4
F-14A-20-GR 1 157984/4
F-14A-25-GR 1 157985/6
F-14A-30-GR 1 157986/7 *
F-14A-35-GR 1 157987/8
F-14A-40-GR 1 157988/9
F-14A-45-GR 1 157989/10
F-14A-50-GR 1 157990/11
F-14A-55-GR 1 157991/1X ™"
* Zmodyfikowany jako podstawa F-14B
** Miaf byc 12, ale zostat 1X — aby wymieni¢ 1
W programie testowym — po rozbiciu pierwszego
prototypu 30 grudnia 1970.

Po lewej: Przelatujacy wolno

z maksymalnie roziozonymi skrzydtami,
mysliwiec pokazuje sloty na krawedzi
natarcia skrzydet i klapy na krawedzi
splywu w pozycji maksymalnie
opuszczonej. Skrzydta o zmiennej
geometrii s3 pokazane podczas
minimalnego skosu (20°).



Powyzej: W rzadkiej przerwie podczas
przeprowadzanych czgsto testow trzy
prototypowe Tomcaty demonstruja
minimalny, $redni i maksymalny skos
skrzydet.

Chesapeake Bay, podczas proby swojego pro-
gramu przeznaczonego na pokaz lotniczy,
ktéry mial si¢ odby¢ w Bazie Sit Powietrz-
nych Marynarki Wojennej w Patuxent River
(Maryland).

Prawie dokladnie rok pézniej, 20 lipca
1973, jeszcze jeden prototyp zostal zniszczo-
ny w doé¢ dziwnych okoliczno$ciach podczas
lotu z bazy Centrum Badari Pociskéw Kiero-
wanych na Pacyfiku (WNAS Point Mugu,

Ponizej: Trzeci prototyp Tomcata byt
uzywany w celu sprawdzenia systemow:
nawigacji, lacznosci i uzbrojenia.

Kalifornia). Pilot trenujacy odpalanie rakiet
dostownie zestrzelil sie sam, co zostalo spo-
wodowane sita bezwtadnosci rakiety powie-
trze-powietrze AIM-7E-2 Sparrow, ktéra w
momencie odpalenia uderzyta w samolot. W
nastepstwie tego nastapito przedziurawienie
zbiornika paliwa i wybuch.

W zadnym wypadku katastrofa ta nie mog-
ta by¢ bezposrednio przypisana samolotowi,
ale dwie pdzniejsze straty w 1974 roku do-
starczyly powod6w, zeby niezbyt ufnie pa-
trzeé w przysztosé. Oba péZniejsze wypadki
byly zwiazane z silnikami. Pierwszy nastapit
w drugim prototypie (spisany na straty po na-

Grumman F-14 Tomcat

ziemnym pozarze silnika) w bazie w Calver-
ton 13 maja. Nastgpnie 19 wrzesnia 1974 w
dwa dni po tym jak lotniskowiec Enterprise
opuscil San Francisko, zeby po raz pierwszy
wypusci¢ w powietrze mysliwce Tomceat, ko-
lejny pozar silnika zakoriczyl kariere 6smego
prototypu w NAS Patuxent River.

W ciagu nastepnych dwdch lat, problemy
zwiazane z kapry$nymi dwuprzeptywowymi
silnikami odrzutowymi Pratt & Whitney
TF30, byly w 100% przyczyna zniszczenia
dalszych szesciu F-14 A. Wreszcie Marynar-
ka Wojenna uzyskata Tomcaty z nowymi sil-
nikami, chociaz oryginalny F-14 A byt od po-
czatku przeznaczony do stuzby tylko jako tym-
czasowa wersja przecierajaca szlak dla F-14 B.

KEOPOTY Z SILNIKAMI

F-14 B mial identyczne zespoty elektroniczne
jak F-14 A, lecz zostal wyposazony w silniki
Pratt & Whitney F401 majace by¢ ostatecz-
nym rozwiazaniem. Na nieszczescie, trudno-

Ponizej: Czwarty prototyp Tomcata byt
pierwszym, wyposazonym w radar
Hughes AWG-9 FCS i pociski
powietrze—powietrze ( AAM) AIM-54
Phoenix. Zwraca uwage konstrukcja
pylonéw do podwieszania tych rakiet.




Historia i rozwoj

Powyzej: Tylko jeden my§liwiec typu

F-14B zostal wyprodukowany, a nastepnie

przeznaczony do serii programéw maja-

cych na celu przetestowanie silnikw.

Samolot ten jest pokazany w czasie startu,
~ zsilnikiem F401-PW-400.

Sci zwiazane z rozwojem nagromadzily sie w
tym potencjalnie bardziej odpowiednim silni-
ku i zostal on porzucony ku wielkiemu roz-
czarowaniu Marynarki Wojennej na wiosne
1974. Majac do wyboru: nie mie¢ w ogdle
mysliweow typu Tomcat, czy miec je z inny-
mi silnikami, Marynarka Wojenna wybrata
mniejsze zto pod nazwa TF30, ale to matzeri-
stwo platowca i silnika nie okazalo sie szcze-
Sliwe,

W 1972 roku te ktopoty byly oczywiscie
sprawa przyszlosci i pracownicy Scisle zwia-
zani z F-14 mogli prawdopodobnie pogratulo-
wac sobie szybkiego postepu, gdyz badania
byly przeprowadzane z duzym wyprzedze-
niem we wszystkich (trzech) gtéwnych zakre-
sach. Macierzysta firma byla odpowiedzialna
za badania i rozwéj ptatowcéw wykonanych
w Calverton i wykorzystywata w duzym sto-
pniu zautomatyzowany system telemetrycz-
ny. Dzigki temu dane mogly byé¢ odebrane,
analizowane za pomoca komputera i natych-
miast zaprezentowane inzynierom i innym
obserwatorom na ziemi przy pomocy oscylo-
skopu.

Uzycie tego systemu zaoszczedzito sporo
czasu niezbednego na rozwéj programu, ktg-
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rego realizacje dodatkowo wsparto przydzie-
leniem trzech samolotéw typu KA-6D Intru-
der. Zmodyfikowane, przy pomocy zespotu
stozek—przewéd paliwowy, Intrudery prze-
ksztalcono w powietrzne tankowce, ktére by-
ly w stanie zaopatrzy¢ pojedynczo kazdego
Tomcata w 9080 kg paliwa. Przedtuzono tym
samym czas pozostawania Tomcatéw w po-
wietrzu i zwigkszono liczbe danych przekazy-
wanych na ziemi¢ z kazdego lotu operacyj-
nego.

I rzeczywiscie! Tankowanie w powietrzu
stalo si¢ taka rutyna, ze wiele lotéw byto limi-
towanych jedynie zmeczeniem pilota i nie by-

to niczym niezwyktym szesciokrotne uzupel-
nienie paliwa w czasie jednego lotu. Jak p6Z-
niej obliczono, system ten skrécit o cate 18
miesigcy program rozwoju mysliwca, co nie
bylo byle jakim osiagnigciem, jezeli tylko
przypomnimy sobie jak skomplikowany, pre-
cyzyjny i nowoczesny jest F-14 Tomcat,

WIECEJ TESTOW

Pozostale instytucje zwiazane z programem
testow byly zlokalizowane na wschodnim i
zachodnim wybrzezu Stanéw Zjednoczo-
nych. Polozony w Patuxent River Osrodek
Testéw Lotniczych Marynarki Wojenne;j
(NATC) ponosit gtéwny cigzar zwiazany ze
sprawdzeniem cech mysliweca przed wej-
Sciem do stuzby. Zadanie zostato skoncentro-
wane glownie na wlasciwosciach pilotazo-
wych i osiagach. Przeegzaminowanie syste-
mu kontroli kierowania ogniem AWG-9 za-
rowno pod wzgledem przydatnodei jak i
funkcjonowania spadio w duzej mierze na

Ponizej: Trzy latajace zbiornikowce
KA-6D Intruder odegraly wazne
pomocnicze zadanie w programie testow
mysliweow F-14A. Umieszczone pod ich
kadtubami zbiorniki shuzyly do
pobierania w locie paliwa przez Tomcaty.




\

157980/1:

157981/2:

157982/3:

157983/4:
157984/5:

157985/6:

157986/7:

157987/8:

| 157988/9:

157989/10:

157990/11:
157991/1X:

ZADANIA FLOTY PROTOTYPOW

Pierwszy lot 21.12.1970. Préby przy duzych predkosciach lotu oraz ocena osiggéw i wiasciwoscl w locie.
Ulegt zniszczeniu 30.12.1970 wskutek awarii systemu hydraulicznego.

Pierwszy lot 24.05.1971. Testy: mate predkosci, duzy kat ataku i wychodzenie z korkociggu. Uzyty
pozniej do préb dziatka. Stracony na ziemi podczas pozaru 13.05.1974.

Pierwszy lot 28.12.1971. Proby wytrzymatosci ptatowca, a nastgpnie uzyty, aby sprawdzi¢ przydatnosé
jako mysliweca i mysliwca przechwytujacego.

Pierwszy lot 7.10.71. Wyposazony w FCS AWG-9 | AAM AIM-54A dla oceny wspdipracy tych systeméw.

Pierwszy lot 26.11.1971. Proby przyrzadow poktadowych oraz wspofpraca systeméw nawigacjl,
tacznodci, uzbrojenia EMC itaczy danych.

Pierwszy lot 10.12.1971. Testowanie odpalania rakiet i wspéfpracy systemdw uzbrojenia. Stracony po
uderzeniu wiasna rakietg AIM-7E-2 Sparrow AAM w dniu 20.06.1971.

Pierwszy lot 12.09.1973. Prototyp F-14B uzyty do sprawdzenia silnika wysokiej technologii F401-PW-400.
Uzyty pozniej do przetestowania silnika F101DFE (pierwszy lot 14.07.1981), z powodu kiérego jest zwany
SuperTomcatem.

Pierwszy lot 31.12.1971. Dostarczyt danych dotyczacych osiggow i charakterystyk aerodynamicznych
dla konfiguracji seryjnych F-14. Zniszczony podczas pozaru na ziemi 19,09.1974.

Pierwszy lot 28.12.1971. Ocena systemu AWG-9 FCS.

Pierwszy lot 29.02,1972, Program przydatnosci w operacjach z lotniskowcow.
Pierwsze katapultowanie 15.06.1972, Stracony 30.06.1974 w wodach zatoki Chesapeake (w Maryland)
podczas prob przed pokazami lotniczymi.

Pierwszy lot 06.03.1972. Testowanie awioniki.

Pierwszy lot 31.08.1971. Zastgpit prototyp 1 w prébach lotu z duzymi predkesciami i badaniach
mozliwosci poprawy 0siggow.

Grumman F-14 Tomcat

Powyzej: Chwile po oddzieleniu si¢ od
Tomcata, w bezpiecznej od niego
odleglosci, rakieta AIM-54 Phoenix
wihacza swoj silnik, kierujac si¢ na cel.

barki zalég Centrum Pociskéw Marynarki
Wojennej. PéZniejsze testy tego typu zostaly
przeniesione do Osrodka Badan Pociskéw na
Pacyfiku w NAS (Baza Lotnictwa Marynarki
Wojennej) w Point Mugu. Tam przeprowa-
dzono takze seri¢ wyczerpujacych préb uz-
brojenia, badajac tadunki ostre i ¢wiczebne.
Kazdy z o$rodkéw postugiwat sie flota wias-
nych samolotéw testowych. Inny cenny
wklad zostat wniesiony przez 4 dywizjon do-
§wiadczalny i oceny przydatnosci (VX-4),
operujacy takze w Point Mugu. Jednostka,
wchodzaca w sktad Sil Treningu Operacyjne-
go i Oceny Przydatnosci (OTAEF), rozpocze-
fa swoja dzialalnoS¢ po otrzymaniu pierwsze-
go F-14 pod koniec 1972 roku. Poza ramowy-
mi zadaniami nad testami i pracami rozwojo-
wymi, VX-4 byl odpowiedzialny takze za
opracowanie instrukcji taktycznych, ktére
mialy by¢ uzywane przez zespoly Tomcatéw
w NAS Miramar (Kalifornia) i NAS Oceana
(Wirginia).
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Historia i rozwaj

Formalne trudnosci, ktére stanowily prze-
szkode na drodze wiodacej do rozpoczecia
stuzby przez Tomcata, wystepowaty w duzej
ilosci i znacznie réznily sie od siebie. Kluczo-
wym elementem byly jednakze trzy oceny
Marynarki Wojennej, ktére musialy by¢ do-
konane nim jakikolwiek statek powietrzny
zostanie dopuszczony do uzytku. Pierwsza
byta Wstepna Analiza Marynarki Wojennej
Stanéw Zjednoczonych (NPE1), ktéra nasta-
pila w niecaly rok po wykonaniu pierwszego
lotu. Ocena ta, nastawiona gléwnie na proble-
my zwiazane z lotem, byla mniej zlozona niz
p6Zniejsze analizy i zostala ukoriczona 14
grudnia 1971.

Nastepna przeszkoda zostala pokonana w
lecie 1972 roku, kiedy F-14 odbyt chrzest mor-
ski na poktadzie lotniskowca Forrestal pod-
czas pierwszego startu katapultowego, ktdry
zostal przeprowadzony 15 czerwca. Pierwsze
ladowanie na pokfadzie z uzyciem systemu
skracania dobiegu nastapito 28 czerwca 1972,
wobec czego ostamia przeszkoda zostala po-
konana przed przystapieniem do drugiej oceny
Marynarki Wojennej — NPE2.

W tym czasie uwidocznit sie postep w pro-
gramie lotéw. Analiza NPE2 byla w rzeczy-

Powyzej: W polowie 1972 roku na
pokladzie lotniskowca USS Forrestal byly
przeprowadzone proby morskie.
Zaczepiony do parowej katapulty, ten
Tomeat za chwile ruszy po pokifadzie i
wzbije si¢ w powietrze.

wistosci rozbita na dwa zadania, ktérych wy-
konanie zostalo przydzielone dwém osrod-
kom znajdujacym si¢ na wschodzie i zacho-
dzie Stanéw Zjednoczonych. Ten bardziej juz
ambitny program badan nad my¢liwcem
Tomcat, obejmowal cztery samoloty i kilku-
set pracownikow z NMC 1 NATC, a takze
najwazniejszych kontrahentéw jak Hughes
Corporation i Grumman.

Zaczeta 6 czerwca 1972 w NAS Point Mu-
gu NPE2 (Zachéd) obejmowala gléwnie sy-
stem kontroli uzbrojenia AWG-9 i zwiazana z
nim awionike. Badania 23 czerwca zostaly
uwiericzone petnym sukcesem. Mniej wigcej
réwnolegle NPE2 (Wschod) zostata wykona-
na w Calverton przy pomocy personelu
NATC, ktory postuzyl sie Automatycznym
Systemem Préb firmy Grumman. Zesp6l ten
rozpoczat pracg 10 lipca a zakoriczyt 15 sierp-
nia. Koncentrowano si¢ gléwnie na wtasno-
Sciach pilotazowych i réznych konfiguracjach
uzbrojenia.

Ponizej: Ilustracja problemu, z ktérym
spotyka sie¢ pilot Marynarki Wojennej,
kiedy podchodzi do ladowania na
pokiadzie lotniskoweca. Uzycie hamulca
aerodynamicznego pomaga zmniejszy¢
predkosé podchodzenia do ladowania.




DEBIUT MORSKI

Pod koniec 1972 roku, samoloty F-14 weszly
do wyposazenia floty w skfadzie dywizjonu tre-
ningowego VF-124 (bazujacego w NAS Mi-
ramar). Jednostka stala si¢ pierwszym klien-
tem, ktéry odebral dostawe Tomcatéw — w
dniu 8 pazdziernika. 14 paZdziernika w tej
samej bazie miato miejsce oficjalne przekaza-
nie pierwszych zdolnych do stuzby liniowej
dywizjonéw Tomcatéw. Byly to jednostki
VF-1 i VF-2. Cho¢ to budujace zdarzenie,
nikt nie starat sie ukry¢ faktu, ze F-14 bedzie
mial do pokonania pewna droge, zanim zosta-
nie zadeklarowany jako w pelni operacyjny.
Deklaracja ta przyblizyta si¢ o krok na je-
sieni 1973, kiedy F-14 pokonal przeszkody
wysuniete podczas oceny mysliwea przez Ko-
misj¢ Nadzoru i Badari (BIS). W tej ocenie,
stawiajacej jak dotychczas najwigce] wyma-
gari, BIS starannie sprawdzita wszystkie aspe-
kty samolotu: od fatwosci obstugi urzadzen
pokiadowych w réznych warunkach lotu do
zdolnosci operacyjnych zlozonego Systemu

Ponizej: Nieprzyjacielski pilot nie chcial-
by widzie¢ mySliwca Tomcat na swoim
ogonie. Zwracaja uwage bardzo duze wlo-
ty powietrza do silnikéw, jak réwniez po-
laczenie gondoli silnikowych z kadtubem.

Kontroli Uzbrojenia (FSC) AWG-9 i zwiaza-
nych z nim §rodkéw razenia. Tak wielostron-
na analiza wymagala ekspertyzy pochodzace;j
od wielu specjalistow. wiec personel NMC i
NATC poniést gléwny ci¢zar zadania.

Te dwie instytucje przez caly czas asysto-
waly podczas przeprowadzania programu,
ktory mial przeobrazi¢ rokujacy nadzieje na
przysztoé¢ prototyp Tomcata w pelnosprawna
maszyne bojowa. Zostalo to uwiericzone po-
wodzeniem w niespodzianie krétkim czasie

% T

Grumman F-14 Tomcat

Powyzej: Zmienna geometria
skrzydel pomaga takie

w hangarowaniu tak duzego
samolotu jak Tomcat.

czterech lat. Zar6wno Marynarka Wojenna
jak i Grumman mialy wiele powodéw do ra-
dosci we wrzesniu 1974 roku, kiedy Tomcat
rozpoczal stuzbe na pokladzie pierwszego w
Marynarce Wojennej USA lotniskowca z na-
pedem atomowym, USS Enterprise (CVN-65).

-
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KONSTRUKCJA MYSLIWCA TOMCAT

OTOCZNIE znana jako ,,Zaktady Stalo-

we”, firma Grumman wyrobita sobie
godna pozazdroszczenia reputacje w produ-
keji samolotéw dostosowanych do stuzby na
lotniskowcach. Tomcat byt jeszcze jednym
dzieckiem firmy, stojacym na pierwszym
miejscu w dhugim szeregu samolotéw o nad-
zwyczaj mocnej konstrukcji. Byt on takze
godnym nastepeg takich stawnych mysliw-
cow jak F6F Hellcat i FOF Cougar.

Podobnie jak w przypadku wielu nowo-
czesnych samolotéw bojowych, to co wyta-
niato si¢ z montowni w Calverton w Long
Island byto suma wysitku powzigtego nie tyl-
ko przez firme¢ Grumman, ale takze przez nie-
zliczona rzesz¢ podwykonaweéw i dostaw-
cow rozrzuconych po catym obszarze Stanéw
Zjednoczonych. Kiedy zaczniemy bra¢ pod
uwage podstawowa konstrukcje platowca,
stwierdzimy Ze podzespoly sa produkowane
przez zakiady, ktére do tej pory mogly by¢
Smialo nazywane konkurencja. Dlatego nie
powinno si¢ zapominad, ze aczkolwick final-
ny produkt wystepuje pod nazwa Grumman,
to jednak zastep innych firm mégltby $mialo
zglosi¢ swéj udzial w dostarczeniu Marynar-
ce Wojennej najpotezniejszego mysliwca, ja-
ki kiedykolwiek miata.

MONTAZ MYSLIWCA

Odpowiedzialnos¢ za montaz zostata powie-
rzona Zaktadowi Nr 6 firmy Grumman w Cal-
verton. Bylo to miejsce, w ktérym duza liczba
podzespoléw uzywanych do montazu powo-
dowata, ze wiasnie tam Tomcat zaczynat na-
biera¢ bardziej realnego i rozpoznawalnego
ksztaftu, zanim wytonit si¢ ostatecznie jako
gotowa konstrukcja. Praca produkcyjna zaczy-
nafa sie jednak na diugo przed osiagnieciem
tego stadium — w wytwérniach przygotowu-
Jacych najwazniejsze podzespoty, ktére byty
transportowane nastepnie do Zaktadu Nr 6,
Przed zapoznaniem sie z linia montazowa,
warto popatrze¢ na kilka aspektéw produkeii,

poczynajac od wkladu firmy Grumman. Ten
wkiad, to wysitek skoncentrowanych w Beth-
page zaktadéw Nr Nr 1, 2 i 3, w ktérych na-
bierata ksztaltu wigksza czesc konstrukc;ji
samolotu. Podzespoly byly nastepnie transpo-
rtowane do wspomnianego juz Zakladu Nr 6
w Calverton. Najwieksze, pojedyncze podze-
spoly, to przednie i $rodkowe sekcje kadtuba,
ktore byly ewentualnie ztozone razem w Za-
kfadach Nr 6. Sposréd innych, mniejszych juz
komponentéw, ktdre transportowano do Cal-
verton, nalezatoby wymieni¢ tylny zespot
kadluba.

Odpowiedzialno$¢ za wytwarzanie tylne-
go zespolu kadtuba powierzono firmie Fair-
child Republic w Farmingdale (Long Island),
podczas gdy inny cztonek tej grupy dostarczat
zespoly statecznika pionowego i steru kierun-

Po prawej: Dwa tozyska kuliste sg uzyte
Jjako przeguby dla skrzydel o zmiennej
geometrii. Gdyby jedno fozysko ulegto
uszkodzeniu, drugie ma dostateczna
wytrzymato$¢ do utrzymania zespotu
skrzydia w catosci.

Powyzej: Tomcat uzyskuje
rozpoznawalny ksztalt, wkrétce po tym,
Jjak w zakladach Grummana w Calverton
zmontowane zostaja glowne podzespoly
kadluba.

ku wytwarzane w Haperstown (Maryland).
Kanaty wlotowe i gondole silnikéw byty do-
starczane przez firm¢ Rohr Industries. Inne
przedsiebiorstwa takze maja swdj znaczacy
wkiad, w tym: B. F. Goodrich (kota, opony i
hamulce), Martin Baker (fotel wyrzucany),
Swedlow (ostona kabiny/wiatrochron), Ben-




dix (podwozie), Brunswick (owiewka anteny
radiolokatora), Garret AiResearch (system
kontroli otoczenia, system kontroli tempera-
tury, system ci§nienia w kabinie i uktad rozru-
chowy silnika) oraz Hughes (AWG-9 —
system kontroli uzbrojenia).

Kiedy bylo to mozliwe, podzespoly trans-
portowano do Calverton catkowicie wykofi-
czone, z wbudowana juz elektronika i innymi
najwazniejszymi podsystemami, aby mozna
bylo maksymalnie uprosci¢ czynnosci przy
montazu mysliwca. Montaz koricowy stano-
wil siedmiostopniowy proces zaczynajacy sie
na Stanowisku A, gdzie miato miejsce dopa-
sowywanie zespoléw gondoli do przednie-
go/§rodkowego segmentu kadtuba, a takze
innych: wloty powietrza, tylny kadtub/zespét
gondol oraz ostona kabiny. Na Stanowisku
Nr 1 dopasowywano podwozie glowne, co
pozwalalo mysliwcowi poruszac si¢ przez po-
zostale stadia montazu na wilasnych kotach.
Zespoly statecznikéw pionowych i steréw
kierunku, zbiorniki paliwa, uktad hydraulicz-
ny i tablica przyrzadéw poktadowych byly
takZze montowane na tym stanowisku.

Na Stanowisku Nr 2 instalowano silniki
TF30 lub F110 oraz skrzydla i usterzenie po-
ziome, co powodowalo, ze Tomcat byl juz
skompletowany w podstawowym zakresie.

Poniiej: Zeby ulatwi¢ dalszy montaz
samolotu, podwozie jest instalowane na
Stanowisku Nr 1. Na zdjeciu wszystkie
trzy zespoly podwozia sa wysunigte.

Do montazu pozostawaly: czeéé pokrycia
skrzydet, fotel wyrzucany, owiewka anteny
radiolokatora, systemy odpalania i przenosze-
nia uzbrojenia. Na tym samym stanowisku
przeprowadzano réwniez pierwsze (z calego
cyklu) badania, ktére obejmowaly: wstepne
préby systemu hydraulicznego i sprawdzanie
nieszczelno$ci w uktadzie paliwowym.

Od tego momentu poczawszy, zadania Za-
ktadu Nr 6 byly skoncentrowane giéwnie na
potwierdzaniu, ze wszystko pracuje tak jak
powinno. Praca na Stanowisku Nr 3 obejmo-
wata sprawdzanie uktadu hydraulicznego,
ustawienie dziatka i jego przyrzadéw celow-
niczych oraz montaz. Stanowisko Nr 4 egza-
minowato dziatanie najwazniejszych zespo-
16w awioniki, wlaczajac w to AWG-9. Po za-
konczeniu tych prac, juz skompletowany w
znacznej cze$ci F-14 przesuwat sie do Stano-
wiska Nr § w celu dokonania rozruchu silni-
ka, wzorcowania paliwa i testu kolowania,
zanim samolot trafit na Stanowisko Nr 6 —
malarnie. Po zakoriczeniu tego etapu, pelna
odpowiedzialno§¢ za mysliwiec Tomcat
przejmowaly na siebie Zaktady Nr 7, gdzie

Grumman F-14 Tomcat

Powyzej: Kiedy F-14 opuszcza Stanowisko
Nr 2 w zakladach w Calverton, zasadniczy
montaz samolotu jest juz ukonczony.

instalowano pylony i belki uzbrojenia. Spra-
wdzano tu réwniez stanowiace integralna
cze$¢ dziatko Vulcan, gdyz bez wystrzelenia
z niego co najmniej S00 pociskéw nie mogto
by¢é mowy o przekazaniu mySliwca do eks-
ploatacji.

Nastepne z testéw dotyczyly zachowania
sie samolotu w locie i byly przeprowadzane
réwniez w Zakladzie Nr 7, z przecigtna liczba
trzech lotéw, niezbednych do zaakceptowania
myéliwca przez Marynarke Wojenna —mowi o
tym formularz Nr 250 Departamentu Obrony.
Po tej procedurze, jak to byto w zwyczaju woj-
skowej komisji odbiorczej w Calverton, naste-
powatl jeszcze jeden lub dwa loty, nim samolot
zostal przekazany w rece zaldg (ferry crews)
zajmujacych sie transportem gotowych samo-
lotéw do baz lomiczych, gdzie mysliwce byty
przydzielane do poszczeg6lnych dywizjon6w.

Konstrukcja Tomcata jest w zasadzie kon-
wencjonalna z malymi wyjatkami, ktérymi sa
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Pratt & Whitney TF30-P-412

System kontrolny usterzenia
Drazki sterujace statecznika
poziomego
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materiaty kompozytowe z widkien boru z zy-
wicami epoksydowymi. Kompozytéw uzyto
do wykonania usterzenia poziomego. Pra-
wdopodobnie najbardziej znaczacym poje-
dynczym elementem konstrukcji jest wy-
konany z tytanu dZwigar (w ksztalcie za-
mknietej skrzyni o przekroju prostokatnym).
Ma on diugosé 6,71 m i przekazuje obciaze-
nia z ruchomych skrzydet na kadiub za
posrednictwem dwdéch przegubdw, stuzac

Po lewej: W Zakladzie Nr 7 pieéset poci-
skow zostaje wystrzelonych z zabudowa-
nego integralnie dziatka M61Al, zeby
sprawdzi¢ dzialanie i celno§¢ broni. 20-
milimetrowe, 6-lufowe dziatko jest zdolne
do odpalenia tadunku 675 naboi z szybko-
$cia 6000 pociskow na minute.
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Konstrukcja mysliwca Tomcat

réwnoczesnie jako wewnetrzny zbiomik pali-
wa. Zbudowana z 33 czesci obrabianych skra-
waniem, skrzynka ta jest jedyna w swoim
rodzaju, gdyz po raz pierwszy zastosowano tu
spawanie wigzka elektrondw we wspélczes-
nym samolocie bojowym. Dzwigar ten jest
przymocowany do kadluba przy pomocy tyl-
ko pigciu sworzni. Przeguby skrzydet sklada-
ja sig z dwéch pierscieniowych tozysk
kulistych wykonanych ze stopu tytanowego,
pokrytego na powierzchni teflonem,

Sekcje kadtuba zrobione sa na bazie stalo-
wych wreg wykonanych skrawaniem. Mozna
wyrdézni¢ wregi tylnej czesci kadluba, wregi

F-14A Tomcat

Wymiary:

Dtugosc: 19,10 m

Wysokosc¢: 4,88 m

Rozpigtosc skrzydet: (roztozonych) 19,54 m
(skosnych) 11,65 m
(ztozonych) 10,15 m

Rozpigtosc statecznikdw poziomych 9,97 m

Catkowita powierzchnia skrzydet 52,49 m?

Masy:

Wrtasna: 18 191 kg

Standardowa startowa: 26 567 kg

Maksymalna startowa: 33 724 kg

Maksymalny udzwig zewnetrznego uzbroje-

nia: 6577 kg

Naped:
Dwa Pratt & Whitney TF30-P-414A dwuprze-
ptywowe silniki turboodrzutowe z dopalaczem

Rozmieszczenie zbiornikéw paliwa

Wewnetrzny zbiomnik w

bt U Instalacja prawoburtowa
Y

Zbiornik tylny

Koricowka do
tankowania w lecie

Zbiomiki (11 2) przednie

Lewy podwieszany

Maksymalny cigg: 93 kN
Wewnetrzne zbiorniki paliwa: 7348 kg
Podwieszane zbiorniki paliwa: 1724 kg

Osiagi:

Maksymalna predkos¢ pozioma na duzych
wysokosciach: 2458 km/godz (Mach 2,34)
Maksymalna predkosé pozioma na matych
wysokosciach: 1468 km/godz (Mach 1,2)
Predkos¢ ladowania na lotniskowcu:

248 km/godz

Minimalna dtugos¢ rozbiegu : 427 m
Maksymalna predkos$¢ wznoszenia: powyzej
9140 m/min (na poziomie morza)

Putap operacyjny: powyzej 15 240 m
Zasigg maksymalny ze zbiornikami
podwieszanymi: 3220 km

Minimalny dobieg: 884 m

Koll,umna awaryjnego zrzutu Zasilanie prawego sinika
paliwa

Zasilanie lewego silnika

Wewnetrzny zbiornik w
lewym skrzydle

Powyiej: Szes¢ wewnetrznych zbiornikow
pozwala na zabranie przez Tomcata 7348
kg paliwa. Dodatkowe odrzucane zbiorni-
ki mieszcza 1724 kg paliwa. Procz tego
mozliwe jest uzupelnienie paliwa w locie
za pomoca wysuwanej koncowki.

stanowiace podparcie podwozia, loze silnika,
zamocowanie usterzenia. Pokrycie kadtuba
jest wykonane prawie w caloci ze spojonych
struktur ulowych z wyjatkiem obszaréw w po-
blizu silnikéw. Tam tytan jest standardowym
materialem, z powodu jego duzej wytrzyma-
tosci na obciazenia podczas pracy w podwyz-
szonych temperaturach. Ten sam material
postuzyl takze jako gérne i dolne pokrycie
skrzydel ofiarowujac tym razem jeszcze jedna
swoja wlasciwosé — odporno$¢ na korozje, co
jest bardzo pozadane w statkach powietrz-
nych operujacych w stycznosci z sola morska.

MATERIAL POKRYCIA

Nastgpnym zastosowaniem materialu o struk-
turze ulowej bylo pokrycie bocznych $cian ka-
natéw wlotowych, krawedzi natarcia i sptywu,
ruchomych powierzchni sterujacych i matych
skrzydetek réwnowazacych pochylenie oraz
odcigzajacych usterzenie poziome i tyl kadtu-
ba, a chowanych w przykadlubowa przednia
cze$¢ skrzydel, podezas gdy powierzchnie
usterzenia ogonowego sa konstrukcji prze-
kiadkowej. Powracajac do tytanu, nalezy do-
dac, ze zastosowano go we wlotach silnikdw,
rurociagach systemu hydraulicznego, po-
diuznicach kadluba (gléwnej i tylnej) oraz



dZwigarach silnikéw. Jak juz wspomniano, po-
taczenie widkien boru z zZywica epoksydowa za-
stosowano jako pokrycie usterzenia poziomego.

Wracajac do kwestii napedu, wigkszosé
mySliwecéw Tomcat ma ciagle dwuprzepty-
wowe silniki turboodrzutowe z dopalaczem,

Ponizej: Cztery glowne wersje dwuprze-
plywowego silnika turboodrzutowego

z dopalaczem Pratt & Whitney TF30 byly -

uzywane w Tomcatach przez lata.
Przedstawiony na ilustracji TF30-P-414,
zastapit -412/-412A w produkcji seryjne;j.

Silnik TF30-P-414

Kanat przeptywu
zewnetrznego

Siedmiostopniowa
sprezarka
wysokiego cisnienia

Upust powietrza
22 18. stopniem

Pratt & Whitney TF30, ktére dostarczyty wie-
ksza niz 1o jest dopuszczalne ilosci proble-
moéw. Inicjatywy, zeby udoskonali¢ silnik,
doprowadzity do powstania czterech warian-
téow zastosowanych w F-14A w ciagu jego
kariery. Ciag maksymalny wynoszacy 9489
kG nie ulegt zmianie w wymienionych poni-
zej wersjach: TF30-P-412, TF30-P-412A,
TF30-P-414, TF30-P-414A. Najwigcej zmian
zostalo przeprowadzonych w celu podwyzsze-
nia niezawodnosci i wytrzymalosci, jak réw-
niez ograniczenia do minimum zniszczen w
przypadku uszkodzenia fopatek turbiny.

Trzystopniowa
turbina niskiego
cisnienia

Pierscienie dopalacza

Trzystopniowy wentylator

Szesciostopniowa sprezarka
niskiego cisnienia

Powietrze do instalacji
przeciwoblodzeniowej

Komora spalania

Jednostopniowa turbina
wysokiego cisnienia

Stabilizator plomienia dopalacza

Grumman F-14 Tomcat

Powyzej: Mocne glowne podwozie mysliwca
musi wytrzymywac¢ duze obcigzenia za kaz-
dym razem, kiedy F-14 laduje przy pomocy
haka skracajacego dobieg na pokladzie.

Po dlugim oczekiwaniu Marynarka Wo-
jenna zostata w koricu usatysfakcjonowana
otrzymaniem mysliwcéw Tomcat z nowymi
silnikami. Samoloty z ostatniej dostawy 38
nowo zbudowanych F-14A (Plus) byty wypo-
sazone w dwa dwuprzeptywowe silniki turbo-
odrzutowe General Electric F110-GE-400.
Kazdy z nich ma maksymalny ciag (bez dopa-

Dysza wylotowa w pozycji zamknigtej

Dysza wylotowa w pozycji otwartej

21



Konstrukcja mysliwea Tomeat

Powyzej: Niezwykly widok od tyhu jednej
z dwoch gondoli silnikowych Tomcata po
demontazu silnika,

lania) rzedu 10 487 kG. Warto dodaé, ze 32
bedace w stuzbie F-14A moga by¢ unowo-
czesnione do standardu F-14A (PLUS). No-
wy silnik ma si¢ znaleZé takze na wyposa-
zeniu F-14D, ktoéry powstat wskutek moder-
nizacji awioniki.

WLOTY POWIETRZA

Powietrze dochodzi do szeroko rozstawio-
nych silnikéw przez prostokatne wloty, roz-
mieszczenie ktérych po obu stronach kadtuba
zapobiega zasysaniu warstwy przySciennej,
eliminujac tym samym potrzebe stosowania
plytek rozdzielajacych. W czasie lotu powie-
trze sprezane jest juz w kanale wlotowym,
ktérego geometric mozna znacznie zmieniac,
dzigki zastosowaniu ruchomych klapek. Poto-
zenie klapek jest zaprogramowane w funkcji
predkosci, aby automatycznie zapewni¢ pra-

widlowy przeptyw powietrza dostarczanego
do silnika w czasie lotu, startu i ladowania.
Szczelina miedzy wlotami powietrza a kadtu-
bem rozdziela warstwe przy$cienng i prze-
plyw na wlocie nie jest zaburzony. Dysze
wylotowe zbiezno-rozbiezne o regulowanym
przekroju zapewniaja najwicksza efektyw-
no$¢ podczas lotu z predkoscia pomiedzy
Mach 1,5 -2,0. ]

Skos skrzydel o zmiennej geometrii jest
kontrolowany automatycznie przez odpowie-
dnio zaprogramowany system, ktéry steruje
katem odchylenia skrzydta zaleznie od pred-
kosci 1 wysokosci lotu. W czasie lotu kat ten
jest mierzony na krawedzi natarcia i zawiera
sig¢ w granicach 20° — 68°. Jest takze mozliwe
ustawienie go w pozycji do bazowania na lot-
niskowcu, ktéra wynosi 75°. Zaprojektowane

Ponizej: Duze prostokatne wloty silnikow
Tomcata sg usytuowane pod ostrym
katem do tylu wzgledem osi samolotu

i rozmieszczone w niewielkich
odleglosciach od kadluba. Plytki
rozszczepiajace warstwe przys$cienng
powietrza nie s3 mocowane.




Powyiej: Widok szeroko rozstawionych
dysz wylotowych o regulowanym przekroju.
Lewa dysza jest zamknigta (jak przy nor-
malnej mocy bojowej), prawa natomiast jest
maksymalnie otwarta (jak przy wiaczeniu
dopalacza w celu zwigkszenia ciagu).

Wysuwane skrzydetko
(na prawym skrzydle)

Skrzydetko weiagniete

Skrzydetko wysunigte

KrawedZ natarcia

Sitownik hydrauliczny

Ponizej: Oprocz slotéw i klap, Tomcat
ma pare matych, wysuwanych,
tréjkatnych skrzydelek przednich.
Uzywa sig ich w celu polepszenia
statecznosci w lotach z predkoscia
naddzwiekowa wigksza niz Mach 1,4.

Grumman F-14 Tomcat

jako sposdb na zaoszczedzenie miejsca, to
ostatnie rozwiazanie redukuje rozpietosc
skrzydet do 10,15 m i jest szczeg6lnie wazne,
poniewaz powierzchnia pokiadu lotniskowca
nigdy nie jest za duza.

Warte wzmianki sa takze chowane skrzy-
detka, podobne do uktadu kaczka, ktére moga
sie wysuwac z przykadtubowej czesci skrzyd-
ta. Wysuniecie moze by¢ kontrolowane ma-
nualnie lub automatycznie. Automatyczne
uruchomienie wystepuje przy 1,4 Mach, pod-
czas gdy ograniczajace urzgdzenie nie pozwa-
la wychyli¢ ich wigcej niz 5° w momencie,
gdy kat odchylenia skrzydet wynosi 0°. Ma-
ksymalne wysuniecie skrzydetek wynosi 15
w odniesieniu do krawedzi natarcia nierucho-
mej przykadtubowej czedci skrzydia 1 jest
osiagniete, gdy kat odchylenia skrzydta wy-
nosi 35° Skrzydetka sg przydatne przy pred-
kosciach pod- i naddZwiekowych i sa pomy-
$lane, aby zwigkszy¢ sile nosna podczas ma-
newrowania, odciazajac réwnoczesnie state-
czniki poziome przy duzych predkosciach.
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Konstrukcja mysliwca Tomcat

Godne odnotowania jest, ze urzadzenie to zo-
stato usunigte z najnowszych myS§liwcéw
Tomcat — F-14A(Plus) i F-14D.

Bardziej konwencjonalne ruchome po-
wierzchnie w F-14 to jednoszczelinowe klapy
na krawedzi sptywu, ktére sa ztozone z 3 se-
kcji na kazdej zewnetrznej ruchomej czescei
skrzydta. Urzadzenia ograniczajace zapobie-
gaja ich dziataniu podczas pewnych katéw
odchylenia skrzydel. Dwie zewngtrzne sekcje
staja sie¢ nieoperatywne, gdy kat odchylenia
skrzydet osiagnie 50°, podczas gdy wewngtrz-
na, pomocnicza sekcja przestaje funkcjono-
wacé, gdy kat ten osiagnie wartos¢ wigksza niz
22°. W dodatku do gléwnej roli, utatwiajacej
wznoszenie samolotu przy nieduzych predko-
Sciach, zewnetrzne sekcje tych klap moga tak-
ze dublowaé klapy manewrowe. Mechani-
zacja skrzydet obejmuje sloty na krawedzi na-
tarcia.

Po lewej: Nowe wyposazenie i wySwietla-
cze nie moga ukry¢ faktu, ze taka kabina
pilota jest raczej przestarzata.

Ponizej: Plytowe, catkowicie ruchome
usterzenie poziome utatwia pilotaz
podczas startu.




Inne ruchome powierzchnie to spoilery i
hamulce aerodynamiczne. Te przedostatnie sa
niezalezna para usytuowana na gérnej powie-
rzchni kazdej zewnetrznej czesci skrzydia.
Mimowolne ich uruchomienie jest zabezpie-
czone przez mechaniczne urzadzenie blokujg-
ce je w momencie, kiedy kat skosu skrzydfa
przekroczy 62°. Hamulce aerodynamiczne
znajduja si¢ na gérnej i dolnej tylnej czesei
kadluba. Urzadzenie ograniczajace limituje
maksymalne wychylenie dolnego hamulca
tak, aby zachowa¢ wystarczajacy przeswit,
kiedy podwozie jest wysuniete.

Podwéijny statecznik pionowy i stery kie-
runku pracuja w potaczeniu z dwoma podkad-
flubowymi pletwami zapewniajac stabilnos¢
kierunkowa. Kontrola pochylenia i przechyle-
nia jest umozliwiona przez obracajace sie pty-
towe stateczniki poziome, ktdére pracuja
zgodnie przy pochyleniu i réznicowo przy
przechyleniu.

Grumman F-14 Tomcat

System hydrauliczny jest dwojakiego ro-
dzaju — zdwojony gléwny i wspomagajacy.
Takie rozwiazanie zostalo zaprojektowane w
celu uzyskania tatwosci sterowania pochyle-
niem i odchyleniem oraz aby umozliwi¢ zalo-
dze odzyskanie kontroli nad samolotem, Kie-
dy dwa gléwne systemy okaza sie bezuzy-
teczne. Instalacja elektryczna jest zasilana
przez dwie pradnice 60/75 kVA, z ktérych
kazda moze dostarczy¢ dostateczna ilosc
energii elektrycznej, aby utrzymac w stanie
operacyjnym wszystkie systemy F-14. Jako
dodatkowe zabezpieczenie zostal opracowa-
ny napedzany hydraulicznie generator 5 kVA
dostarczajacy dostateczna ilo$¢ energii, aby
zapewni¢ zalodze i uszkodzonemu samoloto-
wi bezpieczny powrot do bazy.

Po lewej: Stanowisko operatora radaru
przechwytujacego (RIO) wyposazone jest
w duzy cyfrowy wyswietlacz bedacy
czescig systemu AWG-9 FCS.

Ponizej: W celu wytracenie predkosci do
minimum, po zaczepieniu o ling
hamujaca, Tomcat ma gorny hamulec
aerodynamiczny maksymalnie

otwarty.




OCZY I PAZURY TOMCATA

A przekor faktowi, ze wiekszo$¢ syste-

moéw radarowych i uzbrojenia F-14A
pochodzi z lat 60. i byla przeznaczona do
F-111B, Tomcat mimo wszystko wciaz jest
zdolny popsu¢ czyj$ dzien. F-14 to jedyny
mysliwiec na §wiecie 0 mozliwosci nawiaza-
nia kontaktu bojowego 1 zniszczenia celu z
dystansu przekraczajacego 80 km.

U podstaw tego imponujacego potencjatu
lezy firma Hughes Aircraft Company, ktéra
zaprojektowata i wyprodukowata wyposaze-
nie pozwalajace mySliwcowi nawiaza¢ kon-
takt z nieprzyjacielem przy tak duzych odle-
glodciach. W jego skiad wchodzi system ste-
rowania uzbrojeniem AN/AWG-9 i pociski

Ponizej: Szerokokatna perspektywa
podkresla wspaniata widocznos¢ z

kabiny Tomcata. Lusterko wsteczne
umieszczone na ostonie kabiny pomaga
pilotowi sprawdzi¢ ,,kto siedzi na ogonie”.

powietrze—powietrze AIM-54 Phoenix. W
ostatnim czasie opracowano przekonstruowa-
ny radar dla potrzeb F-14D, ale AWG-9 jest
ciagle systemem numer jeden.

Konieczne zmiany pozwalajace na inte-
gralne zastosowanie systemu AWG-9 w sa-
molocie F-14, polegaly gléwnie na dostoso-
waniu go do obslugiwania przez zaloge, kto-
rej fotele byly usytuowane nie jeden obok
drugiego (jak w F-111), a w ukladzie tandem.
System zmieniono takze uwzgledniajac po-
trzebe stosowania uzbrojenia krétkiego zasie-
gu, takiego jak pociski AIM-7 Sparrow,
AIM-9 Sidewinder i dziatko M61 Vulcan kal.
20 mm. Uwzgledniono wymaganie, aby
wszystkie informacje dotyczace uzycia tego
uzbrojenia byly prezentowane pilotowi na
wskazniku przeziernym (head-up display —
HUD).

Konieczno$¢ podjecia prac adaptacyjnych
spowodowana dostosowaniem systemu beda-

cego dotychczas na wyposazeniu F-111B do

mys§liwca F-14A miata pewne ujemne strony,

ale w sumie przyniosta aspekty dodatnie jak
udoskonalenie technologiczne i miniaturyza-
cje elementéw. Najlepsza tego ilustracja sa
oszczednosei poczynione w masie i objetosci
— zamiast 800 kg uzyskano 561 kg, a zajmo-
wana objeto$¢ ulegta zmniejszeniu z 0,87 m’
do 0,78 m”.

Poniewaz zadaniem numer jeden dla my-
$liwca Tomcat jest zniszczenie samolotu nie-
przyjaciela, to zwiazane z tym tryby AWG-9
sa takie: wykrycie, §ledzenie i okre§lenie od-
legtosci. System moze takze dostarczac da-
nych w trybie powietrze—ziemia, ale nie jest
to zazwyczaj stosowane. Elementy systemu
AWG-9 obejmuja m.in. anteng radarowa, mo-
nitory poktadowe, bezpieczne dwutorowe la-
cza danych, telewizyjny uktad celowniczy i
komputery w celu przetworzenia duzych ilo-
§ci danych przed zaprezentowaniem zatodze.




Skaner radarowy jest ptaskim uktadem an-
tenowym o $rednicy 91,4 cm (patrz str. 18) i
praktycznym zasiggu 241 km. Jest on zdolny
do pracy w trzech trybach: poszukiwanie, $le-
dzenie i atak, prezentujac jednoczesnie uzy-
skane informacje dotyczace rozwoju sytuacji
taktycznej siedzacemu na tylnym fotelu ope-
ratorowi radaru przechwytujacego (RIO) na
wyswietlaczu o $rednicy 30,5 cm (Video Di-
splay Unit — VDU).

Przy maksymalnym zasiggu i w czasie ata-
ku rakietami Phoenix, system pracuje jako ra-
diolokator impulsowo-dopplerowski, a przy
nawiazaniu kontaktu z nieprzyjacielem na
krétkich i §rednich dystansach uzywany jest
jako konwencjonalny radiolokator impulso-
wy. Ten ostatni naprowadza na cel pociski
radiolokacyjne powietrze—powietrze AIM-7
Sparrow, ktére sa zdolne trafi¢ w cel jedynie,
kiedy sa nieprzerwanie naprowadzane po wy-
strzeleniu.  Wprowadzenie typu ,,wystrzel i
zapomnij” Nowoczesnych Pociskéw Powie-
trze-Powietrze Sredniego Zasiegu (AMRA-
AM) AIM-120A wyeliminuje taka potrzebg i
w rezultacie uczyni F-14 mniej podatnym na
ciosy nieprzyjaciela.

W czasie normalnego zadania operacyjne-
go, moga by¢ sledzone jednoczesnie 24 cele,
chociaz pojedynczy Tomcat nie méglby upo-
ra¢ sie z nimi wszystkimi. Kiedy odlegtos¢
zmniejszy si¢ do okoto 185 km, pokiadowe
komputery sa w stanie dostarczy¢ informacji
o predkosci zblizania si¢ i ustali¢ pierwszeri-
stwo zagrozenia. Operator radaru przechwy-
tujacego jest o tym informowany przez dane
prezentowane na HUD. Inne dane dotycza
kierunku lotu celu i identyfikacji przyjaciel-
wrég (IFF), ktéra w teorii pozwala na rozpo-
znanie sprzymierzonego samolotu.

Trzy tryby operacyjne przewidziano przy
nawiazaniu kontaktu z nieprzyjacielem na
matych odlegtosciach: skanowanie pionowe,
przeszukiwanie w kierunku lotu, skanowanie

Po prawej: Mozliwosci systemu AWG-9
FCS i rakiet powietrze—powietrze
AIM-54 Phoenix s3 pokazane na
ilustracji przedstawiajacej atak mysliwca
F-14 na 6 zdalnie sterowanych celow

o duzej predkosci.

Grumman F-14 Tomcat

Szesé pociskéw AIM-54 Phoenix naprowadzanych na szes¢ celow
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Oczy i pazury Tomcata

reczne. W pierwszym trybie antena radaru
funkcjonuje tylko w pochyleniu, przeszuku-
jac waskim pokosem 1 wychwytujac automa-
tycznie kazdy cel w promieniu 8 km. Dane
potrzebne do otwarcia ognia we wszystkich
trzech trybach sa dostarczone do pilota przez
zespol HUD i sa stale aktwalizowane przez
komputer.

Urzadzenie Track-While-Scan (Sledzenie
Celu Podczas Przeszukiwania — TWS) jest
uzywane dla §ledzenia kilku celéw w sytuaciji.
kiedy niezbedne jest odpalenie kilku rakiet
Phoenix. Za pomoca TWS mogg by¢ prze-
chwycone az 24 cele z pierwszestwem zni-
szczenia okre§lonym przez komputer. System
TWS wyznacza takze odpowiedni rodzaj bro-
ni 1 informuje cztonkéw zatogi kiedy zostata
osiggnigta najlepsza pozycja do odpalenia ra-
kiety.

Bardziej zwyczajne zdolnoSci systemu
AWG-9 obejmuja nawigacje, sterowanie
dziatkiem, naprowadzanie powietrze—ziemia
i obstuge urzadzenia BITE (BITE — built-in
test), ktére pozwala monitorowaé wiasne

Powyzej: Umieszczona pod dziobem Tom-
cata kamera TV Northrop TCS obshugi-
wana przez operatora radaru przechwy-
tujacego (RIO) moze przeprowadzi¢ iden-
tyfikacje celu poza zasiegiem wzroku.
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Tryby pracy AWG-9 FCS

Tryb ACM

przeszukiwania

osiagi i Sledzi¢ dzialanie ukladéw. Wykryte
btedy sa automatycznie przekazywane zato-
dze.

Chociaz mozna wykry¢ cele przy pomocy
radaru, zdarzaja si¢ jednakze sytuacje, kiedy
wizualna identyfikacja jest niezbedna. Wiaze
si¢ to z przestrzeganiem istniejacych praw
Stanéw Zjednoczonych o nawigzaniu konta-
ktu z potencjalnym nieprzyjacielem. Na nie-
szczescie ludzkie oko, zwane ,,Mark One
Eyeball”, nie jest najlepszym czujnikiem jesli
chodzi o zasieg, dlatego wigkszos¢ F-14 ma
obecnie na wyposazeniu Kamere Telewizyjna
Celu (TCS). Umieszczona w miejscu zajmo-
wanym dotychczas przez nieefektywne urza-
dzenie pracujace w podczerwieni, kamera
Northrop TCS udowodnita swoja wartosc¢
podczas wielu lotéw, pozwalajac zatodze
uzyskac dobra identyfikacje innego samolotu

Ponizej: Dziatanie systemu AWG-9 FCS
w trybie celownika ACM (u gory)
powoduje, ze wigzka radaru namierza
potencjalnego przeciwnika w typowej
walce mysliwskiej na krotkich
dystansach. Drugi tryb (u dotu)
selektywnego, szybkiego skanowania
zaloga wybiera recznie przeszukujac
wigksza przestrzen,

w zasiggu dziesigciokrotnie wiekszym niz
czyni to ludzkie oko.

PrzejdZzmy do uzbrojenia. Petna zgodnosc
operacyjna z rakietami AAM typu Phoenix
daje mysliwcowi Tomcat potencjal do znisz-
czenia celow w zasiggu przekraczajacym zna-
cznie zasigg innych nowoczesnych mysliw-
c6w. Tylko ta jedna przyczyna wystarczy, aby
byt on lepszy od swoich rywali. Dla Marynar-
ki Wojennej jest pozadane wyeliminowanie
samolotu nieprzyjaciela diugo przed tym, nim
moze znaleZ¢ si¢ on w odleglodci stanowiace]
realne zagrozenie dla bezpieczenstwa grupy
lotniskowcéw. Operujace w Ochronnym
Bojowym Patrolu Powietrznym (BarCAP),
Phoenix i Tomcat daja Marynarce Wojennej
te zdolnos$ci i przy normalnym rozwoju wy-
padkéw wydaje si¢ prawdopodobne, ze samo-
loty BarCAP moga patrolowa¢ na pozycji



wodleglosci 320 km od macierzystego lotni-
skowca przy zastosowaniu tankowania w po-
wietrzu w celu przedluzenia dlugotrwalosci
patrolowania.

Poniewaz AWG-9 pozwala mys§liwcowi
Tomcat zaangazowac si¢ w potyczke z sze-
Scioma przeciwnikami mniej wigcej w tym
samym czasie, wige maksymalna liczba rakiet
Phoenix, ktore samolot moze przenosi¢ wy-
nosi szes¢ pociskéw: cztery w ,tunelu” po-
miedzy silnikami i dwa na pylonach pod-
skrzydlowych. W tej konfiguracji, F-14 moze
takze przenosi¢ dwie rakiety typu AIM-9
Sidewinder do walki na bliskich odlegto-
Sciach, ktore sa podwieszone na belkach przy-
mocowanych za kazdym wspornikiem skrzy-
dta.

GELOWNE UZBROJENIE

Biorac pod uwage wartos¢ kazdego pocisku
okreslona na 1 milion $, Phoenix nie jest tani,
ale nie sa takze tanie duze okrety wojenne,
wige trzeba uzna¢ ten wydatek jako optacal-
ny. Niemniej méwimy tutaj o duzych pienia-
dzach. W ogélnych zarysach catkowity koszt
zakupu 3467 egzemplarzy rakiet AIM-54C,
zamyka sie suma 4,1 miliardéw $. W $wietle
tego nie jest niespodzianka, ze rakieta ta nie
jest standardowo przenoszona przez Tomca-
ty. Nie powinna takze zbyt szokowad wiado-
mos¢, ze Cwiczenia w ostrym strzelaniu sa
ograniczone do jednej albo dwdoch rakiet na
dywizjon rocznie.

Rozwdj pocisku Phoenix, zaczat sie wla-
Sciwie na poczatku lat 60., kiedy to rozpocze-
fa sie rywalizacja w znalezieniu nowej broni

Powyzej: Maksymalnie szesé rakiet
powietrze-powietrze AIM-54 Phoenix
moze by¢ przenoszonych przez Tomcata:
dwie na pylonach podskrzydtowych

i cztery na wezltach pod kadlubem.

dalekiego zasiegu. W rezultacie firma Hughes
otrzymata kontrakt na rozwgj i badania kon-
strukcji w sierpniu 1962, a préby w locie
przeprowadzono trzy lata pézniej, W tym cza-
sie Phoenix byl przeznaczony dla F-111B i
wezesne proby byly przeprowadzone z jedne-
go F-111B i dwdch odpowiednio zmodyfiko-
wanych samolotéw Douglas A-3 Skywarrior.

Wynik tych préb dostarczyl dowodu, ze
nie wszystko co miato zwiazek z F-111B byto
calkowita katastrofa, gdyz projekt AIM-54
przetrwal, aby pocisk ten stal si¢ glownym
elementem uzbrojenia mysliwca Tomcat. Na

Po lewej: W celu bezpiecznego
oddzielenia od Tomcata rakieta Phoenix
Jjest wyrzucana przy uzyciu tadunkéw
wybuchowych, po czym nastepuje
uruchomienie jej silnika.

Grumman F-14 Tomcat

samym poczatku testéw stosowano pociski
niekierowane. Nie wczesniej niz w 1966 ro-
ku, w petni naprowadzany prototyp XAIM-54
zostal udostepniony do dalszych badai. Juz
pierwszy test prototypu pokazal jak straszna
bronig jest nowa rakieta, kiéra uderzyta w cel
zodleglosci dwa razy wiekszej niz najlepsze z
pociskéw kierowanych bedacych éwezesnie
na uzbrojeniu.

Préby trwaty dlugo i firma Hughes nie
uzyskala kontraktu produkcyjnego wczesniej
niz w grudniu 1970 roku. W tym czasie Pho-
enix zostal wyznaczony jako uzbrojenie my-
sliwca Tomcat., Taka dluga przerwa byla
dobrodziejstwem umozliwiajacym usuniecie
bledéw przed przekazaniem tych pociskdw
do stuzby w dywizjonach w koricu 1974 roku.

Produkcja rakiet w wersji AIM-54A zajcla
dziesiec lat, w ciagu ktérych, do 1981 roku,
wykonano 2500 egz. W tym samym roku za-
czgto stosowac drugi model, AIM-54B, ktore-
go produkcja zaczela sie na poczatku 1977
roku. Udoskonalenia, ktére wprowadzono mia-
ty na celu podwyzszenie niezawodnosci, a
najbardziej istotna zmiana dotyczyta systemu
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Oczy i pazury Tomcata

Uzbrojenie

AIM-9L Sidewinder AAM
AIM-7F/M Sparrow AAM
AIM-54C/C+ Phoenix AAM
Dziatko M61A1 Vulcan

Podwieszany zbiomik paliwa

Powyiej: Kazdy z pokazanych wariantow
uzbrojenia dostarcza mysliwcowi Tomeat
nie mniej niz osiem mozliwosci trafienia
za pomoca rakiet, jak rowniez uzycia na
bliskich dystansach szesciolufowego
dziatka M61AL1.

naprowadzania, Nowy system byt catkowicie
cyfrowy. Zostaly réwniez zmodyfikowane
klimatyzacja i system hydrauliczny, a wyko-
nywane dotychczas z metalu skrzydta i state-
czniki ustapily miejsca zrobionym z kompo-
Zytow.

Jesienia 1976 firma Hughes zaczela praco-
wacé nad nastgpnym modelem AIM-34C o
podwyzszonej niezawodnosci dzialania. Pro-
by naziemne zaczely sie pod koniec 1979 ro-
ku, a pierwsze odpalenie w powietrzu nasta-
pilo w czerweu 1980 roku. Majacy wieksza
odpornos¢ na zaktocenia elektroniczne, AIM-
54C goruje pod wzgledem celnosci i zasiegu,
ale prace nad udoskonaleniem tej imponuja-
cej broni nie zatrzymaly sie. Zmodernizowa-
na, dostosowana do uzycia przez mysliwiec
F-14D nowa wersja AIM-54C (Plus), zastapi-
ta AIM-54C.

Produkcja pocisku nowego typu rozpocze-
ta sie¢ w marcu 1986. Pocisk réznit sie zasad-
niczo od starego nowym, wlasnym systemem
chlodzenia o zamknietym obiegu. Stary sy-
stem chlodzenia byt zalezny od samolotu ma-
cierzystego. Wezesniejsze wersje rakiety
mogly by¢ w dalszym ciagu na wyposazeniu
F-14D, ale brak wiasnego systemu chlodzenia
powodowal pewne ograniczenie osiagGw po-
cisku, co bylo rezultatem przegrzewania sie
pokrycia rakiety podczas lotu.

RAKIETY SPARROW

Jesli chodzi o zwalczanie celéw na $rednich
dystansach, Tomcat oczywiscie nie jest zly,
chociaz jego zdolnosci sa ograniczone jako-
Scia rakiet powietrze—powietrze (AAM) typu
AIM-7 Sparrow. Rakiety te charakteryzuje
niezbyt duza niezawodno$¢. Zostato to udo-
wodnione w czasie konfliktu USA — Libia,
gdy na trzy odpalone rakiety Sparrow, tylko
jedna zostala naprowadzona z sukcesem.
Mozna si¢ spodziewac, ze najnowsza wersja
AIM-120A AMRAAM usunie wszystkie
ograniczenia w tej dziedzinie, chociaz rozwoj
tej broni typu .wystrzel i zapomnij” nie byt
wolny od kiopotéw. Ograniczenia Sparrow
zostaty potwierdzone w 1988 roku przez Ge-
neral Accounting Office, ktdre biurokratycz-
nie stwierdza w raporcie, ze bojowe osiagi

pocisku, ktéry ma by¢ produkowany, sa zbyt
watpliwe, aby go wciagnaé do inwentarza.
Obecnie jednak Sparrow stanowi gléwna
brori sredniego zasiegu mysliwca Tomcat.
Marynarka Wojenna ma w uzyciu wersje
AIM-TE, AIM-7F i AIM-7M. Ten ostatni jest
obecnie produkowanym modelem, polacze-
niem ci¢zszej glowicy i wigkszego silnika ra-
kietowego pocisku AIM-7F z najnowoczes-
niejsza wersja przeszukiwacza jednoimpulso-
wego, oferujaca lepsze wyniki i mozliwosci
»patrz w dot — traf w cel ponizej”, dostosowa-
na do Elektronicznych Srodkéw Przeciwza-
kiéceniowych (Electronic Counter-Counter
Measures — ECCM). Nowy model AIM-7P,
ktory bedzie kosztowat 19,6 milionéw $ jest
ciagle w fazie rozwoju. Kontrakt na te bada-
nia zostal przyznany firmie Raytheon przez

Powyzej: Duza i ciezka rakieta Phoenix
Jest wyposazona w glowice odtamkowsg,
ktora moze by¢ ustawiona na rozerwanie
w wyniku trafienia w cel lub gdy znajdzie
si¢ w jego poblizu. Maksymalna predkosé
rakiety wynosi nie mniej niz Mach 3,8.



Marynarke Wojenna w 1987 roku. Sadzac po
osiagnigciu fazy produkcyjnej, mozna przy-
puszczaé, ze wprowadzono w tym pocisku
szereg usprawnien: lepszy elektroniczny
uktad naprowadzajacy, nowa konstrukcje za-
palnika i pokladowy komputer. Jednakze pla-
ny, aby zakupi¢ wersje ,,odpal i zapomnij”
oznaczona AIM-7X zostaly zaniechane.

Tomcat moze skutecznie walczy¢ takze na
bliskich dystansach. Wtedy moze by¢ uzyte
dzialko lub naprowadzane na podczerwien ra-
kiety powietrze—powietrze AIM-9 Sidewin-
der. Mozliwogci pocisku Sidewinder sa
znaczne i mniej wiecej znane, gdyz to wlasnie
rakieta AIM-9L zademonstrowala swdj po-
tencjal podczas utarczki pomiedzy Marynarka
Wojenna USA i Libia w sierpniu 1981 roku.

Od tego crasu dalsze udoskonalenia za-
owocowaly w nowych modelach i wygladana
to, ze ta bedaca juz dlugo w wyposazeniu
brofi bedzie stuzy¢ takze w przyszlosci. W
czasie pisania tej publikacji aktualna wersja
produkcyjna byta oznaczona AIM-9M, ale
pewne zadania dotyczace wiasciwosci ECCM
i zasiegu wprowadzono w AIM-9R, ktora
weszla do stuzby w 1992 roku. Rozwd6j rakie-
ty poczatkowo oznaczonej AIM-9M (PIP)
rozpoczal si¢ w 1986 roku. Rakieta ta, jako
pierwsza, bedzie miata glowice poszukujaca
cel i zobrazowujaca go w podczerwieni (ima-
ging IR).

Jezeli Tomcat zostalby wciagniety w ma-
newrowa walke na bardzo bliskim dystansie,
to pilot moze wykorzysta¢ dziatko General
Electric M61A1 Vulcan, zabudowane w
lewej czedei dziobu (675 pociskéw kalibru
20 mm). Jak do tej pory nikt nie musiat uzy¢
Vulcana w walce powietrznej, ale strzelanie z
niego ostra amunicja stafo si¢ rutynowym tre-
ningiem pilotéw, zgodnie z wymaganiami
szkoleniowymi.

Jeszcze inny rodzaj uzbrojenia zastuguje
na krotka wzmianke, poniewaz niezbyt znany
jest fakt, ze Tomcat posiada potencjat do bli-
skiego wsparcia powietrznego. Jak si¢ okaza-
lo, F-14 nigdy nie byl kierowany do podob-
nych akcji, ale poczatkowe wymagania US
Navy zakladaly, ze my§liwiec ten powinien
by¢ zdolny do przenoszenia 6533 kg konwen-
cjonalnych tadunkéw, jak réwniez jednej pa-

Grumman F-14 Tomcat

Powyzej: Wspanialy widok Tomcata od
dotu uwidacznia wysuniete skrzydetka
dodatkowe i wezly podkadtubowe rakiet.
Zwracaja uwage pary rakiet
powietrze—powietrze AIM-9L
Sidewinder.

ry rakiet ATM-9 Sidewinder dla obrony wia-
snej. Przeprowadzony test sprawnosciowy
takiej konfiguracji uzbrojenia sprawdzil
mozliwosci przeprowadzenia ataku typu

powietrze—ziemia. Okazato sie, ze Tomcat
mdgtby byé wykorzystywany do takich za-
dan, jesli sytuacja taktyczna wymagataby te-
go 1 zezwalata na to. Jednakze, poniewaz
zatogi Tomcatéw nie byly trenowane w zada-
niach operacyjnych powietrze—ziemia, zabra-
toby prawdopodobnie duzo czasu, zeby je
przeszkoli¢. Dlatego tez mozliwosci atakow
naziemnych tego samolotu musza by¢ uznane
tylko jako potencjalne.

Dla kontrastu, mozliwosci mysliwca w
prowadzeniu zadan rozpoznawczych sa bar-
dzo duze. Ponad 50 mysliwcéw F-14A dosto-
sowano do przenoszenia zasobnikéw Takty-
cznego Systemu Rozpoznania Powietrznego
(TARPS). Zwykle na kazdym lotniskowcu je-
den dywizjon, ze stanu 12 samolotéw, wyzna-
cza trzy myS§liwce do prowadzenia zadan roz-
poznawezych. Zasobnik zawierajacy umiesz-
czong z przodu kamere klatkowa KS-87B,

Po lewej: Chociaz od poczatku byt
najczesciej uzywany jako mysliwiec
obrony floty, F-14 zostat zaprojektowany
tak, aby byt zdolny do przeprowadzenia
ataku na cele naziemne, co potwierdza
fotografia Tomcata uzbrojonego

w siedem bomb Snakeye.
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boczna panoramiczna kamere KA-99, zobra-
zowujacy w podczerwieni czujnik AN/AAD-
SA 1 zwiazany z nimi uklad kontroli oto-
czenia. TARPS wszed! w faze badari w kwiet-
niu 1976 1 wykonat swéj debiut oceaniczny w
VF-84 w 1981 roku.

W niecaly rok pézniej po przekazaniu
ostatniego w stuzbie liniowej egzemplarza sa-
molotu Vought RF-8G Crusader, TARPS stal
si¢ glownym taktycznym systemem rozpozna-
nia i udowodnit swoja warto$¢ w duzej liczbie
lotéw, z ktdrych najbardziej godne uwagi wy-
konano podczas inwazji USA na Grenade i w
Libanie. Znakomite mozliwosci TARPS spo-
wodowaly, ze w system ten postanowiono
wyposazy¢ wszystkie samoloty F-14D.

PLANY PRODUKCYJNE

Czytelnicy moze przypominaja sobie, ze
F-14A byt poczatkowo dostarczany jako tym-
czasowe rozwiazanie dla potrzeb Marynarki

Ponizej: Zasobnik TARPS jest wyposazo-
ny w kamere, ktora umozliwia wykonanie
zdje¢ pionowo i pod katem; kamere zdol-
na do wykonywania zdje¢ panoramicz-
nych oraz skaner liniowy pracujacy
w podczerwieni.

Powyzej: Zasobnik TARPS jest przeno-
szony na prawym tylnym wezle podkadhu-
bowym. Zazwyczaj trzy mysliwce F-14
sposrod 24 przydzielonych do Skrzydia
(CVW) na lotniskowcu sg przystosowane
do przenoszenia zasobnika rozpoznawczego.

Zasobnik taktycznego systemu rozpoznania powietrznego (TARPS)

Belka pylonu Pompa prozniowa System kontroli

srodowiska

I- Zrodto energii

Kabel
[ transmisyjny

Tablica z
przekaznikami

i e

Kriogeniczny ukfad

Kamera klatkowa chiodzenia
KS-87B (w dwdch Kamera panoramiczna
pozycjach)

KA-99 pracujaca na
male] wysokosci

Ptyta konserwacji
urzadzen

Kontrola czujnikow/ukiad
wyswietlania danych

Analizator pracy w
podczerwieni

Rozpoznawczy zespot pracujacy w
podczerwieni AAD-5/RS-720

Wojennej, zadajacej dostarczenia nowego
mys$liwca pokladowego. Poczatkowy plan
przewidywat dostarczenie tylko okoto 60 eg-
zemplarzy tych mys§liwcow z silnikami TF30.
Produkcje miano potem przestawic na ,osta-
teczny” model F-14B, ktéry méglby by¢ wy-
posazony w dwa dwuprzeplywowe silniki
turboodrzutowe Pratt & Whitney F401. Préby
naziemne silnika F401 zaczely si¢ we wrzes-
niu 1972 roku i zostaly ukoronowane lotami
probnymi w rok pézniej, 12 wrzesnia 1973
roku, kiedy siédmy Tomcat 0 numerze seryj-
nym Bu. No. 157986 wznidst si¢ po raz pier-
WSZY W powietrze.

Wyposazony w jeden silnik TF30 i jeden
F401 mysliwiec zostal poddany programowi
testow, ktéry wkrétce wykazat problemy i
US Navy ostatecznie zadecydowata o zanie-
chaniu pracy nad nowym silnikiem. Wobec
niepowodzen silnika F401 Marynarka Wo-

Jjenna musiata zadowoli¢ sig tym, co dotych-

czas miata. Modernizacja silnika TF30 poz-
wolita usunac jego najgorsze wady i warian-
ty poprawionego TF30 zostaly zainstalowa-
ne w ponad 556 samolotach nim zakon-
czono produkcje F-14A. Byl to bez watpienia
sukces ,,tymczasowego” silnika,



Obecnie nadzieje US Navy pokladane w
silniku General Electric F110 w koricu spel-
nity sig. Jednak, na ironig, plany wyproduko-
wania znacznej liczby samolotéw wyposa-
zonych w te silniki maja marne widoki na
przyszios¢, gdyz program Tomcata poniesie
znaczny cigzar cie¢ w budzecie obronnym
Stanoéw Zjednoczonych. W rezultacie, wyda-
je sie, ze mniej niz 60 Tomcatéw bedzie wy-
posazonych w F110.,

Partia tych samolotéw bedzie nosita ozna-
czenie F-14A(Plus), bedac dostownie identy-
czna z podstawowa wersja F-14A. Pomijajac
nowy silnik, pozbawione sa one przednich
skrzydelek, a maja uklad antenowy radarowe-
go odbiornika ostrzegawczego (RWR) pod
skrzydlem w okolicy , kieszeni” usunigtego
skrzydetka.

Nowo wyprodukowane mysliwce Tomcat
beda dostosowane do standardéw F-14D z
przekonstruowana awionika i radarem, jak
rowniez z silnikami F110. Udoskonalenia te
zostaly pomysSlane, aby mysliwiec firmy
Grumman pozostal efektywnym elementem
morskiej potegi lotniczej Standéw Zjednoczo-
nych az do XXI wieku. Na nieszczesdcie dla
firmy Grumman, wydawato si¢ 6wczesnie, ze
tylko kilka F-14D opusci Calverton, nim w
grudniu 1991 zakoriczy sig produkcja.

Nie jest moze tak Zle, jak moglo si¢ to
wydawac na pierwszy rzut oka, poniewaz
Marynarka Wojenna bedzie modernizowad
istniejace F-14A do standardu F-14D. Kiedy
przebudowa zakoriczy si¢ okolo 1998 roku
US Navy znajdzie si¢ w posiadaniu floty
Tomcatow w wersji F-14D, a na dodatek be-
dzie w dos¢ dobrej kondycji na poczatku na-
stgpnego stulecia.

Pod koniec lat 70. stale powracajace pyta-
nie dotyczace czestej zawodnosci silnika po-
nownie podniosto kwestie, czy wybrac¢ inng
Jednostke napedowa. Jeszcze raz jednak spra-
wy zwigzane z wydatkami wykazaly, ze pie-
niadze sa gtéwna w tym przeszkoda. Dopiero
we wezesnych latach 80. uczyniono pewien
postep. U podstaw tej koncepcji byt silnik Ge-
neral Electric F110-X (p6Zniej przemianowa-
ny na FI01DFE; DFE — Derivative Fighter
Engine oznaczalo pochodny silnik do samolo-
tu mysliwskiego), ktéry byt wersja silnika

F101 wybranego dla strategicznego bombow-
ca Rockwell B-1B.

SUPERTO T

Aby umozliwi¢ préby samolotu w locie, F-
14B zostal wydobyty z magazynu i wyposa-
zony w dwa nowe silniki, ale bylo jasne od
samego poczatku, Ze program ten nie bedzie
rozszerzany. Liczba wyprodukowanych silni-
kéw byla ograniczona do zaledwie pigciu i
obejmowata dwa prototypy F101-X i trzy
F101DFE. Zostaly one poddane prébom na-
ziemnym na terenie wytwérni General Elec-
tric w Evendale (Ohio) i Centrum Préb
Silnikéw Odrzutowych Marynarki Wojennej
w Trenton (New Jersey), nim zostaly dopusz-
czone do lotu zabudowane w kadlubie my-
sliwca F-14B, albo — jak nazwala go firma
Grumman — SuperTomcata.

Probne loty zaczely si¢ 14 lipca 1981 i
byly kontynuowane zima 1981 — 1982, nim

Grumman F-14 Tomcat

F-14B zostal ponownie umieszczony w han-
garze-magazynie. Do tego czasu F-14B wy-
konat 50 lotéw w czasie 70 godzin, kiére po-
twierdzily, ze ma znacznie lepsze osiagi niz
F-14A. Czas trwania bojowego patrolu po-
wietrznego (CAP) wydtuzyl sie o 32%.
Wzrést takze o 62% promieri bojowy podczas
lotu na przechwycenie nieprzyjaciela (inter-
cept radius) w przypadku startu z poktadu lot-
niskowca.

Zachgcona przez te 1 inne potencjalne ko-
rzySci firma General Electric rozpoczeta dal-
szy rozwdj silnika, nad ktérego projektem
zaczela prace w pazdzierniku 1982. Nowy
wariant oznaczony zostal symbolem F110.

Ponizej: Z dodatkowym wsparciem w
postaci silnika General Electric F101
DFE (widoczny na zdjeciu w lewej
czesciowo odstonigtej gondoli) F-14B
otrzymat stosowng nazwe SuperTomecat
w czasie prob z tymi silnikami.

B
/
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Powyzej: Proby w locie nowego silnika
F101 DFE rozpoczeto w czerwen 1981,
Szybko okazalo si¢, ze dodatkowa moc
oferowana przez te silniki moze znaczaco
podnies¢ osiggi Tomcata.,

W tym czasie Marynarka Wojenna postano-
wita asekurowaé sie na dwie strony, poniewaz
firma Pratt & Whitney pracowata nad konku-
rencyjnym dla F110 silnikiem oznaczonym
P1128N. Projekt wygladat obiecujaco, ale no-
we silniki nie mogly by¢ dostepne wczesniej
niz w osiemnascie miesiecy po ukoriczeniu
prac nad silnikiem F110. Ostatecznie Sity Po-
wietrzne Stanéw Zjednoczonych (USAF)
uczynily pierwszy krok, zamawiajac 3 lutego

1984 wersje oznaczona F110-GE-100. Nowe
silniki przeznaczono dla mysliwcéw McDon-
nell Douglas F-15 Eagle i General Dynamics
F-16 Fighting Falcon. Decyzja Sit Powietrz-
nych miata wplyw na Marynarke Wojenna,
ktéra poszta w ich §lady w niecaly tydzien
poZniej i oglosita, ze F110-GE-400 bedzie na-
pedem nowego modelu mysliwea Tomeat oz-
naczonego symbolem F-14D.

Proby nowego silnika i dostosowanie kad-
luba rozpoczeto w 1986 roku, wykorzystujac
do prac nad rozwojem napedu bedacy stosun-
kowo dlugo w stuzbie egzemplarz F-14B,
ktdry znowu zostal zwiazany z tym progra-
mem. Drugi egzemplarz (0 numerze Bu. No.
161867) zostat dodany na wiosne 1987 roku.

Ta ostatnia maszyna (przekonstruowany F-
14A) byla wéwczas prototypem F-14D, ale
stuzyta poczatkowo gléwnie do badar silnika,
zeby uzyskac¢ zezwolenie na wprowadzenie
wersji F-14A(Plus). Kiedy ta faza programu
zostala ukoriczona, mozna bylo skoncentro-
wac sig na awionice i pozostalych systemach,
ktére mialy znaleZ¢ si¢ na wyposazeniu F-14D,

Po trwajacej wigcej niz dziesig¢ lat stuzbie
mysliwca Tomcat, Marynarka Wojenna zado-
wolona z jego osiagéw musiata zadbac o jego
przyszios¢. Zeby ten doskonaly samolot magt
by¢ skuteczny bojowo takze w przyszlosci,
koniecznym stato si¢ wyposaZenie go w od-
powiedni system kontroli uzbrojenia. Aby to
zrealizowa¢, US Navy przyznala w lipcu
1984 firmie Grumman kontrakt opiewajacy
na 984 miliony dolaréw na podjecie prac nad
projektem udoskonalein mysliweca. CzeS¢ na-
kladéw umozliwila adaptacje silnika F110,
Jednakze gléwna czes¢ funduszy zostata odlo-
Zzona w celu przeprowadzenia udoskonaler
stacji radiolokacyjnej i innych kluczowych
systemdw awioniki,

Zaowocowalo to w koricu radarem Hughes
AN/APG-T71, bedacego cyfrowa wersja ist-
niejacego juz bloku radarowego systemu
AWG-9. Zbudowany na podstawie doswiad-
czen uzyskanych z eksploatacji AWG-9, jak
réwniez radaru AN/APG-70 (byl na wyposa-
Zzeniu samolotu F-15 Eagle), AN/APG-71
oferowat caly szereg udoskonalen, ktére przy-
czynily si¢ do uzyskania wiekszej sprawno-
Sci. Nalezy tu wyliczyé dodatkowe tryby
operacyjne obejmujace: jednoimpulsowe
przeszukiwanie katowe, cyfrowy uktad kon-
trolny skanera, identyfikacje celu i ocene ko-
lejnosci atakowania wykrytych celéw. Czedci
skladowe urzadzenia zostaly zamkniete w
obudowany zespél, ktéry jest mniej zlozony
niz jego poprzednik. Oczywiscie, obstuga no-
wego urzadzenia jest duzo prostsza, gdyz li-
czba pakietéw tworzacych zespdl zostala
zmniejszona z 30 do 14.

ZWIEKSZONE MOZLIWOSCI

Moéwiac o mozliwosciach bojowych trzeba
zauwazy¢, ze wzmiankowane powyzej cechy
radaru AN/APG-71, powinny znacznie



Powyiej: Udane proby doprowadzily

do produkeyjnej wersji silnika

F101 DFE znanej jako F110-GE-400,

Wyposazone w nowe silniki

mysliwee Tomeat mialy rzucajacy sig

w oczy nowy ksztalt dysz wylotowych.

usprawni¢ mysliwiec Tomcat. Na przyktad
jednoimpulsowe przeszukiwanie katowe po-
rwala precyzyjnie namierzy¢ cel wiazka rada-
rowa, co ulatwia prace zalogi w przypadku
wykrycia i oceny zagrozenia ze strony forma-
¢ji potencjalnego przeciwnika, w ktérej do-
wolny samolot moze by¢ indywidualnie
obserwowany. Cyfrowe sterowanie skanerem
pozwala na lepsze kierowanie antena prze-
szukujaca, co jest szczegolnie wazne w trybie
TWS (SledZ cel gdy przeszukujesz prze-
strzeri), poniewaz umozliwia radarowi moni-
forowanie ogdlnej sytuacji taktycznej przy
chwilowym przerwaniu normalnej funkcji
§ledzenia celu. W rezultacie wszystkie wazne
zadania identyfikacji celu beda wykonane
przez analize wiazek powrotnych radaru.
Rozwigzanie takie oferuje wiele korzySci i
przejmuje role systemu identyfikacji swoj-
obey (IFF), ktéry mogt akurat zawies¢ (jest to
system, ktdry fatwo wywie$é w pole). Elimi-
nuje ono takze potrzebg odwolywania si¢ do
systemu IFF, co wydatnie zmniejsza liczbe
emisji. ktére nieprzyjaciel moze tatwo zloka-
lizowac.,

Rosnace wymagania dotyczace udoskona-
lenia pracy w pelnym zagrozenia Srodowisku
ECM dotycza anteny charakteryzujacej sie
matym listkiem bocznym i kanalu ochronne-
go wygluszajacego listek: zmiennosci czg-
stotliwosci 1 nowego procesora sygnalow.,

Najnowsza koncepcja Tomcata rodem z
firmy Grumman, ktéra uwzglednia potrzeby
US Navy dotyczace mysliwea przechwytuja-
cego na miare XXI stulecia. jest w swoim
zalozeniu niczym innym jak pozbawiona du-
7ego ryzyka alternatywa, aby dostosowac do
potrzeb Marynarki Wojennej przeznaczony
dla Sit Powietrznych USA Nowoczesny My-
liwiec Taktyczny (Advanced Tactical Figh-
ter — ATF), ktéry po odpowiednich pracach
adaptacyjnych mialby sta¢ sie¢ mysliwcem
Tomcat 21. W chwili obecnej jednak jest to

Grumman F-14 Tomcat

zaledwie propozycja, a w zwiazku z faktem,
ze produkcja F-14D bedzie drastycznie ogra-
niczona, prawdopodobienstwo, ze Tomcat 21
kiedykolwiek ujrzy swiatlo dzienne jest bar-
dzo mate.

Zgodnie ze stwierdzeniem firmy Grum-
man, w wypadku przyjecia programu mysliw-
ca Tomcat 21 przez Marynarke Wojenna,
gotowy prototyp bedzie zdolny do lotu w trzy
lata po rozpoczeciu nad nim prac, a dostarcze-
nie pierwszego egzemplarza seryjnego nasta-
pi po dalszych trzech latach. Program Sit
Powietrznych USA dotyczacy ATF zaklada
rozpoczecie sfuzby w latach 1995-96 i osiag-
nigcie pelnej zdolnosci operacyjnej w latach
1996-97. Rozwdj pochodnego mysliwea dla
Marynarki Wojennej dodatby jeszcze 4-5 lat
do tych dat. Tomeat 21 wydaje si¢ wigc na
pierwszy rzut oka bardzo atrakcyjna propozy-
cja. Ku zasmuceniu firmy Grumman, reakcja
Marynarki Wojennej byla ostodzona stwier-
dzeniem, 7e o ile nie bedzie jakiego$ drastycz-
nego zwrotu w sytuacji, F-14D bedzie na
pewno ostatnim mys$liwcem Tomcat w jej
stuzbie.

Ponizej: Chociaz zgdania

Marynarki Wojennej

dotyczace przysziosciowego

mysliwca opieraly si¢ na wersji
Nowoczesnego Mysliwea Taktycznego
(ATF), firma Grumman
zaproponowala unowoczesniong i
usprawniong wersje F-14,

znana jako Tomcat 21.

Niestety zostata ona zaniechana.




TOMCAT W SLUZBIE

ROCES wprowadzenia do floty mysliw-

ca Tomcat rozpoczal si¢ 8 paZdziernika
1972 w zwiazku z dostarczeniem samolotu o
numerze Bu. No. 158617 do gléwnej mor-
skiej bazy samolotéw odrzutowych (Naval
Air Station — NAS) w Miramar, usytuowanej
w odlegtosci kilku kilometréw od San Diego,
bardziej znanej lotnikom Marynarki Wojen-
nej jako Fightertown (Miasto Mysliwcow).
Przybycie F-14A bylo waznym wydarze-
niem, poniewaz symbolizowalo poczatek
korica mysliweéw F-4 Phantom 11 i F-8 Cru-
sader, ktdre okupowaly hangary w tej olbrzy-
miej bazie.

Przejscie tych weteranéw na emeryturg z
pierwszej linii wymagato troche czasu, ale dla
personelu dywizjonu mysliwskiego Marynar-
ki Wojennej VF-124, ceremonia przekazania
nowych samolotéw byla tylko odbiciem mi-
lowego kroku US Navy uczynionego we wia-
Sciwym kierunku. Dzigki temu dywizjon
wyposazono w najpotezniejsze na Swiecie
mysliwce morskie.

Uzbrojony poczatkowo w samoloty F-8
Crusader, dywizjon VF-124 byl jedna z nieli-
cznych jednostek Marynarki Wojennej nazy-
wanych zapasowymi dywizjonami marynarki
(Fleet Replecement Squadrons — FRS). Byly
one jednak bardziej znane pod niezbyt po-
chlebnym epitetem ,,RAGs” (szmaty), ktéra
to nazwa wziela sie od niefortunnego skrétu
dawnej nazwy — Replacement Air Group.

Wyselekcjonowanie VF-124 jako pier-
wszej jednostki treningowej wyposazonej w
samoloty F-14 nastapilo w 1970 roku, kiedy
dotart do dywizjonu rozkaz, aby przygotowac
sie do przezbrojenia w egzemplarze nowego
mysliwca, aczkolwiek nie nastapilo to wczes-
niej niz w sierpniu 1972 roku, kiedy dywizjon
przekazal zadania treningowe na samolotach
Crusader do innej jednostki w NAS Miramar.
W zasadzie kazda ,,wspdlnota” w ramach Ma-
rynarki Wojennej jest skoncentrowana w po-
jedynczej bazie. W ten sposéb dywizjony
mysliwskie Floty Pacyfiku bazuja w NAS
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Powyiej: Pierwszym operacyjnym
dywizjonem Marynarki Wojennej,
ktory otrzymatl Tomcaty byt VF-124
»Gunfighters”, ktorego jeden

z mysliwecow sfotografowano

daleko od wybrzeia

Kalifornii.

Miramar, kiedy nie sa przydzielone na pokla-
dy lotniskowcow, podczas gdy dywizjony
mysliwskie Floty Atlantyku uzywaja bazy
NAS Oceana w Wirginii.

W przeszioSci w obrebie Flot Atlantyku i
Pacyfiku przekazywano do stuzby nowy sa-
molot bojowy w mniej wigcej tym samym
czasie do réznych jednostek. W chwili obe-
cnej jednak, samoloty bojowe sa tak skompli-
kowane, Ze nie jest to juz praktykowane i
przydziela si¢ samoloty do jednej lub drugiej
floty. W przypadku Tomcata zaszczyt ten
przypadl Flocie Pacyfiku, a doktadniej VF-
124, ktéry az do péznego okresu 1975 roku
byt jedynym dywizjonem FRS mys§liwcow
F-14A.

W DYWIZJONACH

Nastepne znaczace wydarzenie miato miejsce
w Miramar, kiedy to dwa dywizjony wyposa-
zono w samoloty F-14 posiadajace zdolnoSci
operacyjne. Dywizjony VF-1 i VF-2 weszly
do stuzby 14 pazdziernika 1972 roku.

Przez pierwsze kilka miesigcy byly one
pod treningowg opieka dywizjonu VF-124 je-
sli chodzi o szkolenie i praktyczny instruktaz
pilotazu za sterami Tomcatéw. Pod koniec
czerwca 1973 ta faza treningu zostala mniej
wigcej zakoriczona, ktére to wydarzenie zo-
stalo potwierdzone przez przekazanie tych
dwoéch dywizjonéw do stuzby w stacjonuja-
cym na lotniskowcu 14 Skrzydle Lotniczym
(CVW-14) 1 sierpnia 1973.

Oba dywizjony zaczely w tym samym cza-
sie trening operacyjny, kazdy uzywajac czte-
rech mysliwcéw Tomcat, w wersji 65 Bloku
Produkcyjnego, krétkoterminowo wypozy-
czonych z VF-124. W korcu 1973 roku w
zwiazku z naplywem nowych samolotéw z




Calverton, oba dywizjony uzyskaly wiasne
mysliwce Tomcat. Pod koniec kwietnia 1974
kazdy dywizjon byt catkowicie wyposazony
w 12 samolotéw F-14A w wersji 70 Bloku
Produkcyjnego.

Poczawszy od tamtego momentu trening
ruszyt szybko. Oba dywizjony VF-1 i VF-2
ciezko pracowaly, aby osiagnac stan gotowo-
éci bojowej i wziac udzial w pierwszym za-
okretowaniu tego typu mysliweéw na lot-
niskowiec, co ewentualnie mialo nastapic
przed uptywem roku. Trening obejmowal go-
towos¢ do operacji z lotniskowca i w zwiazku
z tym przewidziano pewna liczbe krétkich
szkolnych rejséw. Takze sprawno$¢ w innych
dziedzinach byla szlifowana przez cale lato
1974 roku. Treningi z uzbrojeniem wypadly
dobrze, co stalo sie okazja, aby zaczaC uzy-
wa¢ ostrej amunicji. Dywizjon VF-1 na przy-
kiad wykonat pewna liczbe odpaleri rakiet z
jednego F-14A. Réwnoczesnie wystrzelono z
niego egzemplarze pociskéw AIM-7F Spar-
row i AIM-54A Phoenix do zdalnie sterowa-
nego celu. Szkolenie dalo efekt, gdyz samo-
lot—cel zostat zniszczony.

Do 12 wrzesnia 1974 wszystko bylo juz
gotowe i oba dywizjony, kazdy w skiadzie
tuzina mysliweéw Tomeat przeleciaty na p6t-
noc do NAS w Alameda w poblizu San Fran-
cisko. Tam przy pirsie przycumowany byt
USS Enterprise (CVN-653), lotniskowiec z
napedem jadrowym, ktéry mial by¢ wkrotce
ich wychodzacym w morze domem przez
okres nastepnych o§miu miesiecy. Na wypo-
sazeniu Skrzydta CNV-14 znajdowaly sig
takze samoloty typu: Grumman A-6 Intruderi
EA-6B Prowler z NAS Whidbey Island (Wa-
szyngton), Grumman E-2 Hawkeye z NAS
North Island (Kalifornia), Vought A-7 Corsa-
ir Il z NAS w Limoore (Kalifornia) i natural-
nie zajelo troche czasu nim zuraw przeniost
na pokiad lotniskowca ponad 80 samolotéw.

17 wrzesénia wszystko bylo gotowe do od-
ptynigcia. ,,Big E” zrzucit cumy i powoli za-

Po prawej: Nalezacy do dywizjonu VF-2
,Bounty Hunters” Tomcat czeka na
swoja kolej, podczas gdy mysliwiec

z VF-1 ,,Wolf Pack” jest przenoszony

na pokiad lotniskowca USS Enterprise.

Grumman F-14 Tomcat




Tomcat w stuzbie

czal si¢ przesuwaé w kierunku Golden Gate
Bridge i Pacyfiku, wychodzac o 10:00 w rejs.
Celem byt Zachodni Pacyfik, gdzie lotnisko-
wiec mial operowac jako czgsé 7 Floty.

Dla zat6g Tomcatéw ten przydziat byt od-
czuwalny jako szezegdlny sukces, chociaz nie
kazdy zdawat sobie réwnoczesnie sprawe, ze
ta podroz dostarczy mysliwcowi F-14A pier-
wszych doswiadczen w operacjach bojowych.
Plynac przez poludniowa cze$¢ Morza Chifi-
skiego podczas ostatnich desperackich dni
Wojny Wietnamskiej, oba dywizjony petnity
patrole bojowe (CAP) w czasie ewakuaciji
Sajgonu w kwietniu 1975. W nazwane;j ,.Cia-
gly Wiatr” operacji $miglowcéw zakoriczonej
ewakuacja 5000 ludzi z Sajgonu przed jego
upadkiem, dywizjony VF-1 i VF-2 miaty
swoj udzial wykonujac okoto 20 patroli bojo-
wych (CAP). Jak sie okazalo my§liwce Tom-
cat podczas tych lotéw nie uzywaty
uzbrojenia, chociaz niektére z nich trafiaty
pod ogien 37-milimetrowych dzialek prze-
ciwlotniczych, ktéry nieznacznie uszkodzit
jeden z mysliwcéw F-14A,

OPERACJE Z POKEADOW

Innym pozytywnym aspektem tego pierwsze-
go rejsu byla ocena systemu kontroli uzbroje-
nia AWG-9, ktéry pracowal bez zarzutu
pomimo okreslenia bezawaryjnego czasu pra-
¢y (MTBF) na mniej niz 22 godziny. Wspa-
niale wsparcie techniczne ze strony wytwérey
minimalizowato skutki awarii — tatwo wyj-
mowano i zastepowano wadliwy zespét. Dia-
gnostyka czesci uleglych uszkodzeniu przy
pomocy dostgpnego na pokladzie uniwersal-
nego, awionicznego przyrzadu pomiarowego
(VAST) byla poprzedzana czesto przez §rodki
korygowania usterek, pomagajac tym samym
w utrzymaniu odpowiedniej liczby samolo-
téw w gotowosci bojowe;j.

Samolot takze zachowywat sie poprawnie,
w wyniku czego wykonano blisko 3000 go-
dzin lotéw w ciagu okoto 1700 lotéw opera-
cyjnych. Uzbrojenie bylo przedmiotem inten-
sywnego testowania, co w szczegdlnosei od-
nosito si¢ do rakiet AIM-54A Phoenix. W
czasie rejsu wystrzelono ich cztery egzempla-
rze | generalnie pracowaly one dobrze uzy-
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skujac trzy bezposrednie trafienia celu z dys-
tansu od 40 do 85 km.

Oczywiscie bylo to zachecajace i w podsu-
mowaniu rejsu, dowddca CVW-14 komandor
John R. Wilson powiedziat: ,,nie ulega watpli-
wosci, ze wprowadzenie F-14 do Skrzydia
Lotniczego lotniskowca Enterprise uczynito
te jednostke najpotezniejszym okretem wo-
jennym”. Admiral Leonard A. Snead (do-
wadca Skrzydta Mysliwskiego i Wezesnego
Ostrzegania Powietrznego na Pacyfiku) po-
szedl jeszcze dalej, kiedy skomentowat, ze
»byl to najbardziej spektakularny debiut naj-
bardziej skomplikowanego samolotu jaki kie-
dykolwiek uzyskata Marynarka Wojenna”,

Duzo pochwat bylo wypowiedzianych stu-
sznie, ale obecnie mozna na to patrzed jak na
przekwitla batamutke, chociaz w tamtym cza-
sie, w euforii, bylo to wybaczalne. W takiej
podniostej atmosferze powrotu VF-1 i VE-2
do Miramar 19 maja 1975, klopoty z silnika-
mi Pratt & Whitney TF30 wygodnie pominie-
to, ale nie ma zadnych watpliwosci, ze byly
one powodem niezadowolenia w pewnych
wysokich kotach.

Wiadomos$¢, ze nie wszystko z silnikami
bylo dobrze zostata potwierdzona samoistnie
w formie dwdch pozaréw podczas postoju sa-
molotu na ziemi, ale sprawa ulegta pogorsze-
niu, kiedy uszkodzenia lopatki wentylatora

Powyzej: Nie spuszczany z oka przez zalo-
ge pokiadowg lotniskowca ,,Big E”, naleza-
cy do dywizjonu VF-2 Tomcat wykonuje
koricowe podejscie. Zwraca uwage maksy-
malnie wypuszczony hak, gotowy do zacze-
pienia o hamujgca line poktadowa.

spowodowaly koniecznosé ladowan awaryj-
nych w San Clemente Island i NAS Patuxent
River w drugiej potowie 1974. W tych dwéch
przypadkach zaloga wyszta obronna reka i...
sucha noga, natomiast czterech cztonkow dy-
wizjonu VF-1 spotkata niemita, przymusowa
kapiel w oceanie na poczatku 1975 roku.

Zaledwie w dwa dni po Nowym Roku wy-
darzyl sie pierwszy wypadek. Uszkodzenie
silnika stato si¢ przyczyna zniszczenia nale-
zacego do dywizjonu VF-1 mys§liwca F-14A
0 numerze seryjnym Bu. No. 158982 wkrétce
po starcie z NAS Cubi Point na Filipinach. Na
przekér najwiekszym wysitkom zatogi nie-
kontrolowany pozar zmusit ja do ka-
tapultowania si¢. Lotnicy zostali jednak
szybko wyratowani, aby opowiedzie¢ o swo-
im pechu, kiéry zaczat sie od gluchego ude-
rzenia, po ktérym nastepnie dal sie styszec
trzask i w koricu pokazat si¢ ogier.

Nie uptynety dwa tygodnie od tego wy-
padku, kiedy 13 stycznia inny, nalezacy do
eskadry VF-1, Tomcat (Bu. No. 159001) stal



sie ofiara tego zjawiska (uderzenie—trzask—
ogieri) i ponownie zaloga nie miala innego
wyjdcia jak katapultowac sig. W ciagu godzin
cala flota Tomcatoéw zostata uziemiona i do-
piero w drugiej potowie marca, czestotliwos¢
lotéw osiagneta poziom sprzed wypadku.

W czasie przerw, personel inzynieryjny do-
konywal drobiazgowych inspekcji turbino-
wych dwuprzeplywowych silnikéw odrzuto-
wych TF30-P-412A. Bardzo dlugi proces
osiagnat pozadany skutek, gdyz nie utracono
wigcej samolotéw. Pociagneto to nieuchronnie
przejsciowy spadek gotowosci bojowej, a
wielko$¢ problemu najlepiej zostata uwidocz-
niona za pomocg faktu, ze dywizjon VF-2 wy-
konal okoto 100 zmian silnikow w przeciagu
kilku tygodni.

Gdyby to bylo mozliwe, odzyskanie utra-
conego samolotu nalezacego do VF-1 ustali-
toby szybko przyczyne awarii. Na nieszcze-
§cie nie bylo to mozliwe i Marynarka Wojen-
na musiata czeka¢ prawie 6 miesigcy nim
uzyskata dowody, ktérych potrzebowata, kie-
dy to F-14A z VF-143 (Bu. No. 159432)
ucierpial od pozaru silnika po starcie z NAS
Oceana. Badania kadtuba rozbitego samolotu,
a w szczegdlnosei silnikow wykryty mikro-
skopijne defekty w lopatkach wentylatora do-
starczonych firmie Pratt & Whitney przez
podwykonawce.

Po pewnym czasie pojawialo sie przy pra-
¢y silnika zmeczenie materialowe i lopatka
urywala sig ze strasznym skutkiem dla otacza-
jacej struktury skladajacej sie miedzy innymi
z przewodéw paliwowych i zbiornikéw. Zmia-
ny zostaty ostatecznie uwzglednione w nowej
wersji silnika znanej jako TF30-P-414, ktory
mial stalowa oslong bezpieczenstwa wokot
pierwszych trzech stopni wentylatora. Uzyto
réwniez innego stopu tytanowego do wytwa-
rzania fopatek. Wysitki, zeby zminimalizo-
waé niebezpieczenstwo pozaru sprowadzily
sie do zwiekszenia liczby gasnic, wykonania
pokrycia oston silnikéw z blachy tytanowej i
uzycia materiatu ablacyjnego. Instalacje silni-
kéw TF30-P-414 zostaly dokonane w calej
flocie pomigdzy lutym 1977 roku a czerwcem
1979.

Diugo przed tvm, doswiadczenia dywizjo-
nu VF-124 zostaly udostepnione nastgpnym

jednostkom, ktére przezbrojono w mysliwce
Tomcat. Nastepnymi dywizjonami, ktore
zglosity si¢ do szkolenia na poczatku 1974
roku byty VF-14 i VF-32 nalezgce do Floty
Atlantyku. Powréceity do NAS Oceana latem
1974 roku. Wigkszo$¢ nastepnego roku spe-
dzily na treningu z nowymi samolotami
przed powrotem do stuzby morskiej w koricu
czerwca 1975.

Piloci 1 Skrzydta Lotniczego (CVW-1)
operujacego w skladzie Floty Atlantyckiej
twierdzili, ze debiut Tomcata na Morzu Sréd-
ziemnym na pokladzie lotniskowca USS John
F. Kennedy (CV-67) nalezacego do 6 Floty
wypad! pomyslnie. Byli zadowoleni z udane-
20 rejsu, pomimo pewnych probleméw zwia-
zanych z silnikami, ktdre rozpoczely si¢ w
krotkim czasie po opuszczeniu Norfolk w
Wirginii. Tylko jedno wydarzenie popsuto

Ponizej: Para Tomcatow z dywizjonu
VF-32 ,.Swordsmen” tagodnie przechyla
si¢ przy zakrecaniu nad Morzem
Srodziemnym w czasie inauguracyjnego
lotu nowego mysliwca w tej jednostce

w 1975 roku.

Grumman F-14 Tomcat

ten rejs, kiedy lina hamujaca na pokladzie nie
zadzialata prawidlowo, w nastepstwie czego
nalezacy do dywizjonu VF-14 mysliwiec
wodowal. Szczesliwie zaloga katapultowata
sig.

Dla VF-32 rejs ten zostal ukoronowany
prestizowa nagroda przechodnia admirala Jo-
sepha Cliffona, wreczana corocznie dla dy-
wizjonu mysSliwskiego Marynarki Wojennej,
ktory wykaze najwyzsze osiagnigcia szkole-
niowe, co bez watpienia zwrdcilo takze uwa-
ge na dywizjon VF-14.

Te dwa dywizjony na pokladzie lotni-
skowca USS John F. Kennedy pracowaly w
wigkszodcei przypadkéw jako zespét i w lo-
tach obronnych na przechwycenie ustanowily
swoisty rekord w ¢wiczeniach odbytych
w NATO i poza NATO. W ¢wiczeniach La-
fayette mysliwce obrony floty zostaty napro-
wadzone na samoloty SEPECAT Jaguar A i
Dassault Mirage Il — uderzeniowy zespot
Francuskich Sit Powietrznych. Z 91 préb
przebicia sig przez ostone mysliwcow i zaata-
kowania ich macierzystego lotniskowca kaz-
da zakonczyta sie dla Francuzow niepo-
wodzeniem.



Tomecat w shuzbie

W trzy miesiace potem jak John F. Kenne-
dy powrdcit do Norfolk, w morze wyszly dwa
nastepne dywizjony Floty Atlantyckiej VF-
142 i VF-143 na pokladzie lotniskowca USS
America (CV-66) w kwietniu 1976. Jako kul-
minacyjny punkt programu przezbrojenia w
inny rodzaj mysliwca, ktéry zaczal sig w NAS
Miramar péznym latem 1974 roku, rejs ten
cechowala normalna rutyna ¢wiczen wojsko-
wych, jak réwniez bardziej powazne zadanie
dostarczenia ostony CAP dla operacji ..Fluid
Drive™.

W tvm czasie wydarzenia w Libanie byty
na pierwszym planie i to, z cala pewnoscia,
bylo powodem, ze w koricu Iutego 1976 okre-
ty i smiglowce 6 Floty rozpoczely operacje
..Fluid Drive™.

W tej potencjalnie ryzykownej operacji,
ewakuowano ponad 300 amerykanskich cy-
wilow z Bejrutu, ktéry byt bombardowany

Ponizej: Nalezacy do dywizjonu VF-84
Jolly Rogers” Tomeat odrywa si¢ od
pokladu skosnego wzgledem osi okretu,
podczas gdy nalezacy do dywizjonu
VF-41 ,,Black Aces” mysliwiec
przygotowano do startu katapultowego.

ogniem artyleryjskim przez zwalczajace sig
frakcje. W powietrzu mysliwee Tomcat znaj-
dowaly sie w gotowosci, aby zaatakowac kaz-
dy mysliwiec, ktéry prébowalby interwenio-
waé, Ostatecznie ich ostona okazata sie nie-
potrzebna i bez nawiazania kontaktu z nie-
przyjacielem powrdcity do NAS Oceana.

GOTOWY DO WALKI

Przez nastepne cztery lata nie zaistniala zadna
koniecznoséé walki i US Navy skoncentrowata
swoja uwage na kontynuacji programu prze-
zbrojenia, w rezultacie ktérego do korica 1979
roku miata uzyskac osiem kolejnych dywizjo-
néw wyposazonych w mysliwce Tomcat. Sa-
molot bojowy firmy Grumman cieszyl si¢ juz
reputacja najlepszego mysliwca. Weteran F-8
Crusader zniknal z pierwszej linii w 1976 ro-
ku. podczas gdy F-4 Phantom IT byt w stuzbie
czynnej tylko w odmiu dywizjonach. Mimo
wszystko F-14 musial w koncu przejsc
chrzest bojowy. Okazja nadarzyla sie¢ w
kwietniu 1980 podczas nieudanej préby
uwolnienia zakladnikéw z Iranu. Prawdopo-
dobnie, gdyby ta préba powiodla sie, dywi-
zjony mysliweéw Tomcat (VF-41 i VF-84),

stacjonujace na pokladzie lotniskowca USS
Nimirz (CVN-68), dalyby oslong powietrzna
wycofujacym sie. Ale operacja ratunkowa
..Desert One” (Pustynia Jeden) przerodzila sie
w tragedie 1 Tomcat musial czekac na naste-
pna szanse uzycia swej broni.

Okazja nadeszla 19 sierpnia 1981, kiedy
dwdém mysliwcom Tomcat z lotniskowcea
USS Nimitz zabralo mniej niz jedna minute,
zeby zredukowac Libijskie Sity Powietrzne o
dwa samoloty produkcji radzieckiej Su-22
(kod NATO: Fitter-J). Korzenie tego krotkie-
go starcia leza w wysilkach Libii. zeby zmu-
si¢ inne paristwa do uznania calego obszaru
Zatoki Syrta za libijskie wody terytorialne.
Poniewaz Stany Zjednoczone mogly tylko za-
akceptowad granice wéd terytorialnych w od-
legtosci 5 km od brzegu, a wymieniony wyiej
lotniskowiec otrzymat rozkaz wejscia do za-
toki na dwudniowe ¢wiczenia, w ktdrych
przewidziano ostre strzelanie ziemia—-powie-
trze i powietrze-powietrze do zdalnie stero-
wanych celéw, wydaje si¢ ze arena zostala
udostepniona do starcia.

Pierwszy drzieri ¢wiczeri (18 sierpnia) uply-
nat pod znakiem ciagtych wysitkéw Libii, aby
przeszkadza¢ 1 obserwowaé Cwiczenia przy
uzyciu samolotéw typu Mirage, MiG-23, Su-
22 i MiG-25, ktdre zostaly rozpoznane przez
pilotéw US Navy. Nie liczac wysitkow jakie
czynili piloci libijscy, aby zaja¢ pozycje takty-
czna do ataku, nie byli oni zbyt agresywni.

Nastepnego dnia Libijezycy byli w powie-
trzu wezesnie i kontynuowali proby przeszka-
dzania. Wygladato na to, Ze dzien nie bedzie
sie t6znil od poprzedniego. Oczywiscie do-
wddca dywizjonu VF-41, komandor Henry
. Hank” Kleeman nie spodziewat si¢ zbyt du-
zych sensacji, kiedy w towarzystwie oficera-
operatora radaru, porucznika (RIO Lt.)
Davida Venleta wystartowal z lotniskowca
Nimitz wkrétce po godzinie 06:00 za sterami
..Fast Eagle 102", W _Fast Eagle 107" poru-
cznik Lawrence ..Music™ Musczynski i R1IO
Lt. James ,,Amos” Anderson takze wystarto-
wali na patrol CAP. Po starcie dwa Tomcaty
byly przeznaczone co prawda do patrolowa-
nia réznych rejonéw, ale poniewaz Musczyn-
ski nie miat bocznego, Kleeman zostal poin-
struowany, zeby prowadzi¢ ..107" jako do-



Ponizej: Nalezacy do dywizjonu VF-142
,,Ghost Riders” F-14A pokazuje typowe
dla US Navy kolorowe oznaczenia
dywizjonow z poznych lat 70,

Ponizej: Przydzielony do dywizjonu
VF-41 na pokladzie lotniskowca USS
Nimitz, mysliwiec ,,Fast Eagle 107"
wkrotce wyrdznial sig mata sylwetka pod

wddca pary patrolujacej na wysokosci 6100
metréow nad morzem na potudnie od macie-
rzystego lotniskowca.

O godzinie 07:15, Kleeman i Musczynski
zaczeli prawdopodobnie mysle¢ o powrocie
na poklad lotniskowca, kiedy por. Venlet za-
meldowal kontakt radarowy niezidenty-
fikowanego samolotu na kierunku bazy
lotniczej Gurdabja, na potudniu. W ciagu se-
kund bylo jasne, ze niezidentyfikowany
obiekt lecial prosto na spotkanie Tomcatdw i
wznosit si¢ takze na t¢ sama wysokos¢. Alar-
mujac centrum informacji bojowej (CIC) lot-
niskowca o tym zagrozeniu, Kleeman i jego
skrzydtowy otrzymali rozkaz, zeby go prze-
chwyci¢. Zwiekszyli predkosé i skierowali sig

Po prawej: Su-22 noszacy islamska zielen
jako znaki rozpoznawcze Sit Powietrz-
nych Libijskiej Republiki Arabskiej. Ten
potezny mysliwiec nie wytrzymuje jednak
konkurencji z Tomcatem.

Podstawowym kolorem kamuflazu byt
mewi szary (gull grey) na gornych
powierzchniach i bialy

na dolnych.
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przednia ostong kabiny, oznaczajacg
zestrzelenie Suchoja Su-22 (Fittera-J).
Zwraca uwage kamuflaz zmniejszajacy
widzialnosé.

na potudnie, aby ubiec kazda prébe przedar-
cia sie Libijezykow.

Formacja ,,Loose deuce” (Swobodna para)
byla utworzona przez dwa F-14 z Musczyn-
skim lecacym mniej wigcej skrzydto w skrzy-
dlo okoto 3050 m od prawej burty samolotu
Kleemana, chociaz wkrétce wzniést sie okolo
1220 m wyzej. W czasie, kiedy samoloty
amerykaniskie i libijskie zblizaty si¢ z predko-
Scia przekraczajaca 1850 km/godz., Tomcaty

uczynity kilka préb odejécia od kursu spotka-
niowego, ale kazda z nich byla udaremniona
przez odpowiednia zmiang kierunku przez le-
cace naprzeciwko mysliwee (stato si¢ jasne,
ze byly to dwa samoloty). Nawigatorzy na-
ziemni libijskiej stacji naprowadzania (GCI)
przechwytywali oba samoloty amerykanskie
szczegllnie dobrze.

Z odleglosei okoto 13 km Kleeman nawia-
zal kontakt wzrokowy i niezidentyfikowane




Tomcat w shuzbie

samoloty zostaly rozpoznane jako Suchoj Su-
22 (kod NATO: Fitter-J). Lecialy one w dos¢
ciasnej formacji mniej wigcej 152,5 m od sie-
bie. Kiedy dwa Tomcaty rozpoczety manewr,
zeby zajac¢ wzgledem Libijczykdw pozycje na
godzing 06:00 (patrz rysunek), wydarzenia
wziely bardziej powazny obrét. W tym mo-
mencie obaj amerykariscy piloci spostrzegli,
ze prowadzacy Su-22 odpalil rakiete, z cala
pewnoscia, typu AA-2 Atoll wycelowana w
samolot Kleemana, ale nie trafita ona na §lad
termiczny i przeszla ponizej ,,Fast Eagle 102”.

Po prawej: Komandor Kleeman i
porucznik Venlet — pilot i operator
radaru przechwytujacego mysliwca
»Fast Eagle 102" — analizujga swoja walke
z jednym z libijskich Su-22 na potrzeby
publikacji.

i
A
,-///.,-“, f— &x Cel
/ = 4 . zZniszczony
5 e
P )/ &
Fast Eagle 107" F /j/ y

y 4
4 /f} d / /

.Fast Eagle 102" y'J

Cel
zniszczony

Najwyzszej jakoSci sprzet,
trening i taktyka umozliwity nalezacym
do dywizjonu VF-41 pilotom Tomcatow
zestrzelenie pechowych Libijczykow.

4 .
“ Dwa Su-22 (Fittery-J . . iR e s
i Caly incydent trwat nie dtuzej niz minute.

W POSCIGU

Poniewaz prawo lotnicze Stanéw Zjednoczo-
nych w takim przypadku bezposredniego
kontaktu z nieprzyjacielem dopuszcza odpo-
wiedzenie ogniem, piloci Tomcatéw przeszli
do ofensywy, bedac zreszta w odpowiedniej
pozycji wzgledem nieprzyjaciela, zajmujac
¢wiartke tylnej potsfery obu Su-22. W prowa-
dzacym samolocie, pierwszym odruchem
Kleemana byt poscig za Fitterem, ktéry otwo-
rzyt do niego ogien i ktdry ciagle kierowat sie
nad morze. Jednak w tym samym momencie
Kleeman uzmystowil sobie, ze Musczynski
zajmuje lepsza pozycje, zeby wejs¢ w kontakt
z libijskim samolotem, wobec czego zmienit
kierunek lotu i ruszyt w poscig za nieprzyja-
cielskim bocznym, ktéry wtasnie wykonywat
zakret o 180° uciekajac w kierunku ladu.
Rozgrzany w poscigu Kleeman przygoto-
wat si¢ do odpalenia rakiety powietrze—po-
wietrze typu AIM-9L Sidewinder, ale wie-
dzial, ze musi zaczekac kilka sekund, podczas
ktérych Su-22 znajdowat si¢ idealnie w kie-
runku storica. Odczekat i odpalit rakiete z dys-
tansu okoto 1,6 km. Pocisk trafit w cel ide-
alnie, uderzajac w zesp6t ogonowy Su-22. Z
samolotu libijskiego wypadt spadochron ha-
mujacy, a maszyna wykonata niekontrolowa-
na beczke. Pie¢ sekund po trafieniu libijski



pilot katapultowat sie, opuszczajac zni-
szczony samolot.

Niedaleko Musczynski dokonczyl wyko-
nywanie zakretu o 180", ktéry ustawil prowa-
dzacy Su-22 w pozycji frontowej od niego
mniej wiecej w idealnej pozycji na godzine
12:00. Wykorzystat swoja przewage wysoko-
§ci, zeby przyspieszy¢ przez nurkowanie i
spadi na ofiarg, przyblizajac sie na odleglos¢
0.8 km nim odpalit rakiete typu AIM-9L. Zo-
stata precyzyjnie naprowadzona, znikajac w
dyszy wylotowej Su-22! Wywolana w ten
sposab eksplozja byta dosc spektakulama, po-
wodujac odpadni¢cie sekcji ogonowej, pod-
czas gdy reszta samolotu weszta w niekon-
trolowany korkociag. Zaobserwowano, ze pi-
lot katapultowat si¢, chociaz nie zauwazono
spadochronu.

Cala potyczka nie trwata dluzej niz minu-
te, ale zwigzane z nia nastgpstwa byly bar-
dziej trwale. Nie bylo Zadna niespodzianka,
ze libijski przywdédea Kadatfi wkrétce okazal
swoje niezadowolenie, ale jest bardziej niz
watpliwe, zeby Amerykanie byli pod wraze-
niem jego przemowy, chociaz oczywiscie za-
pamietali sobie wzmianke o mozliwosci
terrorystycznych atakéw.

Jesli chodzi o zalogi Tomcatéw, ich do-
$wiadczenia uzyskane podczas tej walki przy-
niosty im chwilowy rozglos na arenie mie-
dzynarodowej. Dla konstruktorow Tomcata
kontakt ten dostarczy! okazji, aby ocenic jego
uzbrojenie w walce — z cala pewnoscia poten-
cjatu mu nie brakowato. Byta to dobra nowina
dla Marynarki Wojennej i firmy Grumman,
ktére poprzednio stanowily cel wielu krytycz-
nych uwag przez cate lata.

Siedem lat péZniej, pod koniec kadencji
prezydenta Reagana, stosunki Stany Zjedno-
czone — Libia pozostawaly smetne, ale mimo
wszystko unikano wojskowych konfrontacji
az do 1986 roku, kiedy to zbombardowano
Trypolis i Bengazi. Pod koniec 1988 byto du-
7o spekulacji na temat mozliwosci uzycia lot-
nictwa Stanéw Zjednoczonych do zniszcze-
nia podejrzanego o produkcje broni chemicz-
nej zaktadu w Rabta. Jak sie okazato, ci ktérzy
przewidywali nastgpna ,,wymiane pogladéw”
mieli racje, chociaz nikt nie mégt wéwcezas
przewidzie¢ w jakiej formie ona nastapi.

Po raz kolejny Tomcat zostal wiaczony w
konflikt i jeszcze raz musiat zademonstrowac
swoja wyzszoS¢ nad sprzetem libijskim. Tym
razem ofiara Tomcatow byta para mysliwcow
MiG-23 (kod NATO: Flogger). Okolicznosci
walki jednak byly inne. Po pierwsze, amery-
kariscy piloci nie czekali az zostana ostrzelani
zanim podejma akcje. Warto dodac, ze nie
musieli oni czekad na atak, poniewaz przepisy
lotnicze dotyczace bezposredniego kontaktu z
nieprzyjacielem juz zmienity si¢ w tym czasie.
Wystarczato zaobserwowanie agresywnych in-
tencji nieprzyjaciela, bez czekania az otworzy
ogien. Okazja wyprébowania nowych przepi-
soéw w praktyce przydarzyla si¢ 4 stycznia 1989
roku.

Jakiekolwiek byly intencje libijskich pilo-
tow, zaptacili oni drogo za swdj nierozwazny
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czyn. Dwie zatogi Tomcatéw, nalezace do
dywizjonu VF-32 z lotniskowca USS John F.
Kennedy, byty pogromcami obu libijskich sa-
molotéw. Jeden MiG-23 stat sie ofiara napro-
wadzanej radarowo rakiety powietrze—
powietrze AIM-7 Sparrow, podczas gdy drugi
zostal zniszczony przez rakiete powietrze—po-
wietrze AIM-9 Sidewinder. Obaj libijscy pi-
loci byli obserwowani podczas katapul-
towania, zanim my§liwce Tomcat odlecialy.
Pozostawiajac na boku sprawg niezbyt
przychylnych komentarzy Swiatowych, jedy-
nym niezadowalajacym aspektem byla nie-
wydolnos¢ rakiet Sparrow. Podczas ostatnich
sekund o§miominutowego spotkania nad Mo-
rzem Sr6édziemnym trzy rakiety Sparrow zo-
staty odpalone: dwie chybily celu z powodéw
nie podanych do wiadomos$ci publicznej.

ROZMIESZCZENIE TOMCATOW W DYWIZJONACH (VF)

Flota Atlantyku

Baza lgdowa: NAS Oceana w Wirginii

VF-11 ,Red Rippers”
VF-14 .Top Hatters”
VF-31 ,Tom Catters"
VF-32 ~Swordsmen”
VF-33 ,Starfighters”
VF-41 .Black Aces”
VF-74 .Bedevilers”
VF-84 Jolly Rogers”
*VF-101 ,Grim Reapers”
VF-102 .Diamondbacks”
VF-103 +Sluggers”
VF-142 ,Ghost Riders”
VF-143 4Pukin’ Dogs”

* Dywizjon Zapasowy Floty Atlantyckiej

MARYNARKA WOJENNA STANOW ZJEDNOCZONYCH

Flota Pacyfiku

Baza na wybrzezu: NAS Marimar w Kalifornii

VF-1 Wolfpack”

VF-2 +Bounty Hunters"
VF-21 JFreelancers”

VF-24 JFighting Renegades”
VF-51 +Screaming Eagles”
VF-111 »Sundowners”
VF-114 JAardvarks”

*VF-124 ,Gunfighters”

VF-154 ,Black Knights"
VF-211 ,Fighting Checkmates”
VF-213 ,Black Lions"

** Dywizjon Zapasowy Floty Pacyfiku

REZERWA LOTNICTWA
MARYNARKI WOJENNEJ

Flota Atlantyku

Baza lagdowa: NAS Dallas w Texasie

VF-201 LHunters”"

VF-202 LFighting Superhearts”
Flota Pacyfiku

Baza na wybrzezu: NAS Miramar w Kalifornii

VF-301 ,Devil's Disciples”
VF-302 LStallions”

JEDNOSTKI TRENINGOWE
| DOSWIADCZALNE

Centrum Préb Powietrznych Marynarki Wojennej
NAS Patuxent River w Maryland

Centrum Inzynierii Lotniczej Marynairki Wojennej
NAEC Lakehurst w New Jersey

Centrum Badar Rakietowych Marynarki Wojennej
NAS Point Mugu w Kalifornii

VX-4 Evaluators”
NAS Point Mugu w Kalifornii




Tomcat w stuzbie

Znany jest jednak tajemniczy komentarz ame-
rykanskiego pilota: ,,O Jezu”, uczyniony kil-
ka sekund po odpaleniu pierwszej rakiety. Byt
prawdopodobnie nerwowa reakcja pilota, kto-
ry wlasnie zaobserwowal powazna niespraw-
nos¢. Dowodem na poparcie tego wniosku
jest odpalenie drugiej rakiety Sparrow nim
pierwsza zdotataby osiagnac cel. Aczkolwiek
druga rakieta mogta by¢ skierowana na drugi
samolot MiG-23. Ale jakby nie byto, obie ra-
kiety chybily — zdarzenie to w zasadzie zniwe-
czylo zaufanie pokiadane w pociskach Sparrow.

Inne mozliwosci walki pojawily sig dla
mysliwca Tomcat w ciagu lat 80. w czasie
wydarzenn w Libanie. Dzialalnos¢ nasilita sie
pod koniec drugiej potowy 1983 roku, kiedy
Tomcaty bazowaty na lotniskowcach USS
FEisenhover (VF-142/-143), USS John F.
Kennedy (VF-11/-31) 1 USS Independence
(VF-14/-32), wykonujac bojowe patrole po-
wietrzne, aby uniemozliwié¢ nalezacym do
Syryjskich Sil Powietrznych mys$liwcom

MiG powziecie akcji zaklGcajacej dziatanie
uderzeniowych sit powietrznych z lotniskow-
cow. Konfrontacji bezposrednich nie bylo,
chociaz jeden F-14 znalazt si¢ pod ogniem
wojsk ladowych. Inna operacja byto wielo-
krotne rozpoznanie z zasobnikiem TARPS
dostosowanym do F-14 pozycji nieprzyjacie-
la w rejonie Bejrutu. Ponownie Syryjskie Sity
Powietrzne unikaty walki, ale napotykano
czesto na ogien artyleryjski i rakietowy szcze-
sliwie bez powazniejszych nastepstw dla F-14
iich zatog.

Dla VF-14 1 VF-32 akcja w Libanie szyb-
ko ustapita innej wojskowej operacji, tym ra-
zem w bardzo bliskim sasiedztwie Standw
Zjednoczonych. Jej obiektem byta Grenada
lezaca na Morzu Karaibskim. Wyspa ta byta
obiektem uwagi Stanéw Zjednoczonych ze
wzgledu na polityczna sytuacja zwiazana z
obecnoscia kubariskiego personelu wojsko-
wego, doradcOw i robotnikéw. W zwiazku z
pogarszajaca sig sytuacja i wystapieniami in-

—

Powyiej: Uzbrojony w rakiety powietrze-
powietrze AIM-9L Sidewinder i AIM-7F
Sparrow, Tomecat nalezacy do dywizjonu
VF-74 ,Bedevilers” jest sprawdzany
przed startem do kolejnego lotu BarCAP.

nych paristw rejonu Morza Karaibskiego, kté-
re zwrocily si¢ o pomoc do Stanéw Zjedno-
czonych, Amerykanie wykonali decydujacy
krok rozpoczynajac operacje ,,Urgent Fury”
24 pazdziernika 1983. Jednostki Armii Sta-
now Zjednoczonych zajety docelowe pozycje
w przeciagu paru dni, chociaz koricowe walki
ucichty dopiero 2 listopada. W tym czasie lot-
niskowiec USS Independence przygotowy-
watl si¢ do odplyniecia. Jego wktad ograniczat
si¢ gléwnie do dostarczenia bliskiego wspar-
cia lotniczego (CAS) dla sit ladowych. W mi-
sji tej wziety udziat nie tylko samoloty A-6E
Intruder i A-7E Corsair II, ale takze F-14A z
VF-14 1 VF-32 jako ochrona CAP. Wymie-
nione dywizjony miaty takze mysliwce Tom-



cat dostosowane do zadan rozpoznawczych,
ktére wziety na siebie zadania fotografowania
terenu i oceny bombardowani.

NAD ZATOKA PERSKA

Jezeli mysliwee Tomceat nalezace do US Navy
braty udzial w walkach tylko sporadycznie, to
F-14 uczestniczace w wydarzeniach nad Zato-
ka Perska byty uzywane duzo czgsciej. Poty-
czki graniczne pomiedzy Iranem a Irakiem
zaczely si¢ w maju 1979 ze stopniowo pogar-
szajaca si¢ sytuacja, ktéra zaowocowata wy-
buchem wojny we wrzesniu 1980, kiedy
wojska irackie napadly na Iran. Ktos maégt
przypuszczad, ze lepiej wyposazone wojska
irackie uzyskaja przewage, ale w rzeczywisto-
sci nie byly one przygotowane na fanatyzm
wojsk iranskich. W rezultacie wigkszoS¢ stra-
conych poczatkowo przez Iran terytoriow zo-
stata szybko odzyskana. Obie strony znalazty
sie W pozycji patowej, przerywanej sporadycz-
nymi ofensywami i kontrofensywami, ktérych
zamierzeniem bylo uzyskanie ,ostatecznego
zwycigstwa”. Okazalo si¢ ono iluzoryczne, a
przerwanie ognia nastapito po blisko dziesig-
ciu latach dzialanii wojennych, ktére przyniosty
cierpienia dla milionéw ludzi.

Udzial Tomcatéw w waojnie iracko—irari-
skiej byl minimalny w czasie kilku pier-
wszych lat, kiedy wigkszos¢ samolotéw F-14
nalezacych do Sil Powietrznych Islamskiej
Republiki Iranu (IRIAF) byta ,uziemiona”.
Brak czegsci zamiennych i niedostateczna ob-
stuga techniczna byty podane jako przyczyny
tego stanu przez Zrodla w Pentagonie. Wie-
rzyt on, ze kilka zdolnych do lotu maszyn
bylo wykorzystywanych gtéwnie do wezes-
nego ostrzegania powietrznego (AEW). Uzy-
wajac radaru AWG-9, aby monitorowac prze-
strzen powietrzna w poblizu granicy, mogly
one teoretycznie wykry¢ nisko latajace samo-
loty bojowe Iraku w czasie pozwalajacym na
wystartowanie bedacych w pogotowiu irari-
skich mysliwcow.

Okazalo si¢ jednak, ze taka ocena wyko-
rzystania nalezacych do IRIAF mysliwcow
Tomcat byla btedem. Najbardziej przekony-
wujacy dowdd, ktéry wyszed! na jaw na po-
czatku 1985 roku, to 25 mysliwcow Tomcat

zaobserwowanych wsrad 79 samolotéw, kté-
re wziely udzial w defiladzie lotniczej nad
Teheranem. Oczywiscie, liczba w pelni ope-
racyjnych Tomcatéw pozostaje tylko domy-
stem, poniewaz jest bardzo duza réznica
pomiedzy posiadaniem latajacego samolotu i
samolotu zdolnego do wykonywania lotéw
operacyjnych.

Pézniejsze wskazéwki, ze irariska flota
Tomcatéw byla raczej bardziej liczna niz za-
kladano pierwotnie, dotarty od przeciwnika,
ktdry robil wszystko, aby jeszcze bardziej zre-
dukowac¢ wielko$¢ tej floty. Irak osiagnal
pewne sukcesy, gdyz jego piloci przypisywali
sobie zestrzelenia mySliwecow F-14 w wal-
kach powietrznych.

Pierwszy taki raport jest datowany na ma-
rzec 1982, kiedy pojmany pilot IRTAF zeznat

Ponizej: Chociaz ma znaki rozpoznawcze
Stanéw Zjednoczonych, ten mysliwiec jest
jednym z 79 F-14A wyeksportowanych do
Iranu.
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w czasie przestuchania, ze iracki MiG-21 ze-
strzelit F-14 ku wielkiemu zaskoczeniu Irari-
czykow. Dalsze raporty bojowe wskazaty, ze
Irakijezycy moga zaliczy¢ sobie wigee] ze-
strzelonych irafskich Tomcatéw w latach
1983 — 1984, ale prawidlowe dane niepredko
zapewne ujrza Swiatlo dzienne, gdyz Iran
konsekwentnie milczy jesli chodzi o straty
poniesione w tamtej dfugotrwalej wojnie.

Ed

O redakcji wydania polskiego: Do korica
1978 roku Stany Zjednoczone dostarczyly lot-
nictwu dwezesnego Cesarstwa Iranu osiemdzie-
siat egzemplarzy mysliweéw F-14A, a nastgp-
nie wstrzymaty dostawy do IRIAF. W 1991 ro-
ku Tomeaty ponownie wziety udzial w wojnie z
Irakiem, ale tym razem w barwach US Navy,
startujac z lotniskowcow Saratoga, Ranger,
Midway, J.F. Kennedy (w Zatoce Perskiej);
Theodore Roosevelt (na Morzu Czerwonym) i
America (na Morzu Srédziemnym) do opera-
cji Pustynna Burza.
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proces produkcji 16-17
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préby morskie 14
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RIO 25,27, 28
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24,40
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11,17, 22
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31, 32, 44-45
zadania11, 15
zbiomniki paliwa 18, 20, 30
F-14A (Plus) 21-22, 24, 33-34
F-14B SuperTomeat 11,12,
18, 32, 33-34
F-14D 22, 24, 26, 30, 32-35
KA-6D Intruder 12
Tomcat 21, 35
Gulf War 45

[H |

HUD, wskaznik przeziemny 26, 28
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29-30
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7,11,13, 26, 27, 28, 29-30,
37-38
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27,30
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IFF 27,35
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42,43

Irak 45

Katapulta parowa 14

Liban 32, 40
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Raytheon Corporation 31
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27,35
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USS America 40
USS Eisenhower 44
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37-38
USS Forrestal 14
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USS John F. Kennedy
39-40, 43
USS Nimitz 40, 41
Skrzydta Lotnicze stacjenujace
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CVW-1 39
CVW-14 36-38
Uzupetnianie paliwa w locie 12,
20,29

VDU, zespot wyswietlaczy
wideo 27

Vought
A-7 Corsair |1 37, 45
F-8 Crusader 36, 40
RF-8G Crusader 32

Waojna w Zatoce Perskiej 45
Wykrywanie w podczerwieni 28

Zautomatyzowany system do
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12,14

Zdalnie kierowane cele
latajace 37
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Najwazniejsza sprawa dla Marynarki Sta-
néow Zjednoczonych jest obrona floty.
Zadanie to powierzono samolotowi beda-
cemu klasa dla siebie — pot¢gznemu Grum-
manowi F-14 Tomcat. Niczym drapiezniki
(Tomcat w jezyku angielskim to nazwa
dzikiego kocura), stynne mysliwce blyska-
wicznie startuja z lotniskowcéw i czuwaja,
zdolne w kazdej chwili do wysunigcia ,,pa-
zuréow” i ataku na ofiar¢. Kazdego poten-
cjalnego napastnika, liczacego na sukces,
czeka niemila niespodzianka w postaci
Tomcata. Jego zalodze, gotowej do naty-
chmiastowej akcji, przySwieca motto:
»Kiedy tylko zechcesz, kochanie”.

W Polsce Tomcat stal si¢ powszechnie
znany dzieki popularnemu filmowi lotni-
czemu ,,Top Gun”, w ktérym ... zagrat
jedna z gléwnych rél.

Przedstawiamy dokladny opis, historig
rozwoju i kariere operacyjna mysliweca
pokiadowego Grumman F-14 Tomeat,
uzupehione ponad 70 kolorowymi foto-
grafiami, ilustracjami i szczegélowymi
rysunkami technicznymi.
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